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1

brenner
BERNARD

AUFGABENSTELLUNG

Innerhalb der Stockacher StraBe beabsichtigt die Firma Lidl eine Umsiedlung des
Lebensmittelmarktes und die Firma Kaufland beabsichtigt eine Parkplatzerh6hung
ihres Bestandes. Im Zuge dessen soll die Leistungsfahigkeit mit dem vom Auftrag-
geber bereits zugrunde gelegten Verkehrsfuhrungskonzept (Lidl) sowie den anzu-
setzenden Verkehrsstarken (morgens/ abends) an den beiden Knotenpunkten Bo-
denseestraBe/ Stockacher StraBe und Stockacher StraBe / Im Jungen Steigle unter-

sucht werden.

Der Knoten BodenseestraBe/ Stockacher StraBe soll in diesem Zuge zu einem
Kreisverkehr umgestaltet werden. Die Zufahrt zum Lidl Parkplatz wird dabei gleich
als vierter Knotenpunktsarm an den Kreisverkehr angebunden. Die Untersuchung
soll rechnerisch den Nachweis erbringen, dass diese Umgestaltung weiterhin zu ei-
nem leistungsféhigen Verkehrsablauf fihren wird.

Der Knotenpunkt Stockacher StraBe/ Im Jungen Steigle soll kiinftig signalisiert ge-
regelt werden. Fur die Berechnung legen wir ein idealisiertes Signalprogramm zu
Grunde.

Die Ermittlung erfolgt mit Einzelberechnungen der Knotenpunkte nach dem Hand-
buch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015) unter Ermittlung
der Wartezeiten und Bewertung der erreichten Qualitatsstufen.

Die Auswirkungen der beiden Knotenpunkte untereinander erfolgt mit der Betrach-
tung von Rickstauldngen, ob Einflisse auf den benachbarten Kreisverkehr bzw.
den signalisierten Knoten auftreten.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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2 GRUNDLAGE

Die Untersuchung wird auf Basis des ermittelten Verkehrsaufkommens der Firma Lidl fir die
maBgebende Spitzenstunde am Morgen und am Abend durchgefiihrt. Grundlage ist die Be-
standsverkehrsbelastung in der Stockacher StraBe/ BodenseestraBe/ Im Jungen Steigle.
Diese wurde aktuell mit den TL — Zahlern der Stadt Tuttlingen ermittelt und von uns die Spit-

zenstunden ausgewiesen.

Hierbei wurden die TL-Zahler an finf relevanten Punkten im Untersuchungsraum elektroni-
sche Verkehrszahlungen Uber 24 Stunden vom 08.02.2019- 10.02.2019 und 14.02-
17.02.2019 durchgefiihrt. Der Zeitraum flr die Spitzenstunde morgens war von 8 -10 Uhr
und fir abends 16 -19 Uhr.

Der Kreisverkehr hat laut Planungsgrundlage der Firma Artek einen Durchmesser von 26
Meter und vier Zu —und Abfahrten. Alle Zufahrten bzw. Abfahrten verlaufen einstreifig.

Die Zufahrten sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Zufahrt 1 : Stockacher StraBe (West)
Zufahrt 2 :Lidl Parkplatz

Zufahrt 3 : Stockacher StraBe (Ost)
Zufahrt 4 : BodenseestraBe

Der Knotenpunkt Im Jungen Steigle / Stockacher StraBe soll signalisiert werden. Hierflr wird
ein idealisiertes Signalprogramm erstellt. Dazu wird die Steuerung in drei Phasen eingeteilt.
Phase 1 : Geradeausverkehr im Zuge der Stockacher StraBBe

Phase 2 : Linksabbieger aus der Stockacher StraBe von Osten in die StraBe Im Jungen
Steigle

Phase 3 : Zufahrt Im Jungen Steigle

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

Projekt-Nr.: 5076 P:\Tut\5715\text\Bericht_Parkplatzerzeugung_Lidl.docx (21.05.2019)



Stadt Tuttlingen

Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Im Jungen Steigle/ Stockacher StraBe/ BodenseestraBe

Fir die Ermittlung der Griinzeiten gehen wir von 7 Sekunden Zwischenzeit beim Wechsel
zwischen den Phasen aus. Bei einem angenommenen Signalumlauf von 60 Sekunden kén-

nen wir auf diese Weise 39 Sekunden an Griinzeit fir die drei Phasen vergeben.
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Stadt Tuttlingen

Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Im Jungen Steigle/ Stockacher StraBe/ BodenseestraBe

3 VERKEHRSERZEUGUNG

3.1 Lidl

Die Anzahl der Parkplatze fir den Lidl wird auf 95 geplant. Das Verkehrsaufkommen kann
meist Uber Erfahrungswerte an ahnlichen Standorten abgeschétzt werden. Die Stadt Tuttlin-
gen gab die Angaben weiter, dass die Kundenfrequenz des Lidl-Marktes morgens zwischen
8 und 10 Uhr 60 Pkw/ Stunde betragt und abends 90 Pkw/ Stunde.

3.2 Kaufland

Far die Verkehrserzeugung der der Parkplatzerweiterung des Kauflands liegen keine nahe-
ren Aussagen vor. Daher wird diese anhand des allgemeinen anerkannten Verfahrens nach
Bosserhoff (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff 2001)
Uber die SchllsselgréBe Anzahl der Stellplatze ermittelt. Die Parameter und Koeffizienten
werden anhand von Erfahrungswerten aus den beiliegenden Richtwerten ermittelt.

Die Verwendung der Stellplatzanzahl als SchlisselgréBe dient in der Regel zwar nur zur
Kontrolle der Plausibilitdt. In Ermangelung weiterer KenngréBen wie Verkaufsflache, Be-
schéftigtenzahlen und Anteil des Umweltverbundes liefern die Berechnungen tber die Stell-
platzanzahl recht zuverlassige Werte. Flr eine gesicherte Aussage zur Leistungsfahigkeit

haben wir uns zudem an den héheren Parametern orientiert.

Ermittelt werden die Fahrten der Kunden und Beschéftigten pro Tag. Beim Verfahren nach
Bosserhoff werden minimale und maximale Koeffizienten festgelegt und zuletzt wird der Mit-
telwert dieser Minimum/ Maximum-Abschatzung als mittlere Verkehrszunahme ermittelt.

Die Abschatzung erfolgt dabei in mehreren Schritten zunéachst mit der Ermittlung der Schlls-
selgréBen (Kunden-/Besucherzahl sowie der Anzahl der Beschéftigten) jeweils in Abhangig-
keit der zuséatzlichen Parkplatze. Die Anzahl der Stellpldtze wird um 117 erhdht.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
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Fir das Minimum als auch das Maximum wird die Differenz der Parkplatzerh6hung von 117
genutzt. Der dazugehdrige Umschlaggrad von 7 ergibt sich aus der Kategorisierung ,Ver-
brauchermarkt- nicht integrierte Lage®, sodass man auf den Wert Pkw Fahrten/ Werktag auf
1638 kommt. Zur Plausibilisierung haben wir Uber die SchlisselgroBe Kunden/Tag eine
Ruckrechnung vorgenommen. Daraus folgert sich eine Abschatzung des Kundenverkehrs
auf Mindestens/Maximal von 1000 Kunden. Mit einem Wege/K/d Koeffizienten von 2,0 und
einem MIV-Anteil von 82% (Verbrauchermarkt —nicht integrierte Lage) erzielte man einen
Wert fur Pkw-Fahrten /Werktag von 1640.

Im n&chsten Schritt wird der Kfz Verkehr ermittelt. Fir die Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr
werden 1640 Kunden Verkehr je Pkw Fahrten angesetzt.

Flr die Richtungsbezogene Tagesbelastung im Quell-/ Zielverkehr werden die 1640 durch
zwei geteilt und somit setzt man 820 PKW-Fahrten im Quell/-Zielverkehr neu an.

Mit den dem Verfahren beiliegenden Ganglinien fir einen typischen Verbrauchermarkt in
nicht integrierter Lage resultieren die Verkehrsmengen flr die Spitzenstunden morgens zwi-
schen 8-10 Uhr und abends zwischen 16-19 Uhr.

Fir die Parkplatzerweiterung am Kaufland (Quell- und Zielverkehr) wird angenommen, dass
sie aus der BodenseestraBe/ Stockacher StraBe (Stadtauswarts) dazu addiert werden.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
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4 DIMENSIONIERUNGSVERKEHRSMENGEN
Die der Berechnung zu Grunde liegenden Dimensionierungsmengen bestehen aus
dem Zusatzverkehr der Firma Kaufland, bestehend aus Quell —und Zielverkehr, dem
von der Fa. Lidl ausgewiesenen Verkehr in der Morgen- und Abendspitze, sowie

dem aus den Zahldaten ermittelten Bestandsverkehr.

Diese sind den Anlagen 2.1 und 2.2 zu entnehmen.

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD
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5

brenner
BERNARD

ERGEBNISSE

Far den Knoten BodenseestraBBe / Stockacher StraBe ergeben sich aus den Unter-
suchungen nach dem analytischen Rechenverfahren des Handbuchs fir die Be-
messung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) in allen Zufahrten die Qualitatsstufe
A, so dass keine Probleme hinsichtlich der Leistungsféhigkeit zu erwarten sind.

Der Knoten Im Jungen Steigle/ Stockacher StraBe erwies sich ebenfalls als ausrei-
chend leistungsfahig. Es wurde in jeder Fahrtrichtung mindestens die Qualitatsstufe
B erreicht. Dabei wurde das verwendete Signalprogramm auf einen kurzen Signal-
umlauf hin optimiert, um Wartezeiten und Rickstaulangen in allen Zufahrten niedrig

halten zu kbnnen.

Die Ergebnistabellen findet man in den Anlage 3.3 und 3.4. vor.

Aus der Berechnung des signalisierten Knotenpunkts ergeben sich fir die Bemes-
sung des Rickstaubereichs maximal 53 Meter nachmittags auf der Stockacher
StraBe in Richtung Kreisverkehr mit einer Sicherheit von 95% des untersuchten
Zeitraums.

Die Ruckstauldangen aus der Zufahrt 1 des Kreisverkehrs beeinflussen den Knoten
Im Jungen Steigle ebenfalls nicht (siehe Anlagen 3.3 und Anlage 3.4). Der Ruckstau
am Kreisverkehr baut sich auf wenige Fahrzeuge (maximal 3 Fahrzeuge — knapp 20
Meter Riickstau) auf.

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Aufgestellt: Stuttgart, 21.05.2019

brenner BERNARD ingenieure GmbH
ein Unternehmen der BERNARD Gruppe

i.V. i.A.
Dipl.-Ing. Werner Lenz B.Eng. Diana Hossaini
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Anlage 1

1.1 Lageplan Firma Artek
1.2 Signalskizze
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VERKAUFSFLACHE

VERKAUFSRAUM 1256,18 m?
NEBENNUTZFLACHE

ERDGESCHOSS

EINGANGSKOFFER 32,19 m?
PFANDLAGER 62,01 m?
KASSENRAUM 8,98 m?
BACKVORBEREITUNG 87,10 m?
LAGER 137,06 m?
TK-ZELLE 52,40 m?
KUHLZELLE FRISCHE 20,19 m?
PERSONALRAUM 19,79 m?
BESPRECHNUNG 10,84 m?
UMKLEIDE DAMEN 11,63 m?
UMKLEIDE HERREN 7,73 m?
WC DAMEN 4,38 m?
WC HERREN 5,18 m?
PUTZMITTELRAUM 1,02 m?
24h ANLIEFERUNG 162,62 m?
F 30 - RAUM / FEUERWERK 22,70 m?
DIREKTANLIEFERUNG 79,30 m?
TECHNIKEBENE

UBER DEN NEBENRAUMEN

TECHNIKEBENE 59,18 m?
TECHNIK RAUM 8,83 m?
ZUGANG TECHNIK 9,33 m?
GEWERBL. NUTZFLACHE 2058,64 m?
BRUTTOGRUNDFLACHE (KAT.A) | 2185,58 m?
BGF EINGEHAUSTE ANLIEFERUNG 176,00 m?
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NEUBAU EINES LEBENSMITTELMARKTES IN
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Stadt Tuttlingen

Stockacher Stralde - Im Jungen Steigle . .
Signalskizze

————— D
——— K3
Stockacher Stralle

K1 gt
? Ost

Stockacher Stralle

West
K4

Anlage 1.2

—

Im Jungen Steigle

brenner
BERNARD
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Stadt Tuttlingen

Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Im Jungen Steigle/ Stockacher StraBe/ BodenseestraBe

Anlage 2

2.1 Dimensionierungsverkehrsmenge Knoten Im Jungen Steigle/ Kreisverkehr
BodenseestraBe/ Stockacher StraBe Bestand-/Quell- /Zielverkehr morgens

2.2 Dimensionierungsverkehrsmenge Knoten Im Jungen Steigle/ Kreisverkehr
BodenseestraBBe/ Stockacher StraBBe Bestand-/Quell- /Zielverkehr abends

z brenner BERNARD ingenieure GmbH
BERNARD

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Stadt Tuttlingen
Stockacher Stralde - Im Jungen Steigle

Dimensionierungsverkehrsmengen
Morgenspitze 8:00 Uhr - 10:00 Uhr
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Stadt Tuttlingen
Stockacher Stralde - Im Jungen Steigle

Dimensionierungsverkehrsmengen
Abendspitze 16:00 Uhr - 19:00 Uhr
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Stadt Tuttlingen

Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Im Jungen Steigle/ Stockacher StraBe/ BodenseestraBe

Anlage 3

3.1 HBS-Tabellen Im Jungen Steigle morgens Ber. KV und Lidl

3.2 HBS-Tabellen Im Jungen Steigle abends Bestand Ber. KV und Lidl

3.3 HBS-Tabellen Gesamt inkl. Lidl und Kaufland plus Ausdruck Kreisel Morgens
3.4 HBS-Tabellen Gesamt inkl. Lidl und Kaufland plus Ausdruck Kreisel Abends

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe
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Stadt Tuttlingen Im jungen Steigle/ Stockacher StralRe
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverke hr gemafld HBS 2015

Knotenpunkt
Stadt: Tuttlingen ty = 60 [s]
Knotenpunkt: Im jungen Steigle/ Stockacher StraBe inkl. Lidl T= 1 [h]
Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde Ergebnisse KP
Grundlage: Verkehrszahlung w= 16,9 [s]
Signalprogramm:
Fahrstreifen
Nr. | Signalgruppe Zufahrt Richtung tr 9 ds c X S ! stau W Qsv Bemerkung
[s] [Fz/h] | [Fzih]  [Fz/h] [ [%] [m] [s] [

1 K1 Stockacher Str.(W) G+R 19 302| 2000 667 45% 95 47,4 17,9 A

2 K2 Stockacher Str.(O) G 36 166/ 2000 1233 13% 95 18,7 5,0 A

3 K3 Stockacher Str.(O) L 10 65| 1000 183 35% 95 18,5 26,8 B

4 K4 Im Jungen Steigle L 10 60 1000 183 33% 95 17,4 26,0 B

5 K4 Im Jungen Steigle R 10 85| 2000 367 23% 95 20,0 22,4 B

6

7

8

9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

Anlage 3.1

b - » _
BER;\IGI'-\.I?{?Z; Bearbeitet: Hossaini Datum: 2019-03-14 B|att 1/2
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Im Jungen Steigle_Bodenseestr_Stockacher Stralie
Projekt: Bestand inkl. Lidl
Projekt-Nummer: 5715
Knoten: Im Jungen Steigle/Bodenseestr/Stockacher Stral3e
Stunde: 60 sec
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Strasse 1 1)1 324 252 951 0,26 699 51 A
2 | Strasse 2 1)1 327 60 948 0,06 888 4,1 A
3 | Strasse 3 1)1 89 447 1156 0,39 709 51 A
4 | Strasse 4 1)1 268 288 999 0,29 711 51 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Strasse 1 1 1 324 252 951 0,2 1 2 A
2 | Strasse 2 1 1 327 60 948 0,0 0 0 A
3 | Strasse 3 1 1 89 447 1156 0,4 2 3 A
4 | Strasse 4 1 1 268 288 999 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1047 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1047 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 15 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 50 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

brenner BERNARD ingenieure GmbH Aalen




Stadt Tuttlingen Im jungen Steigle/ Stockacher StralRe
Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverke hr gemafld HBS 2015

Knotenpunkt
Stadt: Tuttlingen ty = 60 [s]
Knotenpunkt: Im jungen Steigle/ Stockacher StraBe inkl. Lidl T= 1 [h]
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Ergebnisse KP
Grundlage: Verkehrszahlung w= 17,3 [s]
Signalprogramm:
Fahrstreifen
Nr. | Signalgruppe Zufahrt Richtung tr 9 ds c X S ! stau W Qsv Bemerkung
[s] [Fz/h] | [Fzih]  [Fz/h] [ [%] [m] [s] [

1 K1 Stockacher Str.(W) G+R 19 337 2000 667 51% 95 52,8 18,8 A

2 K2 Stockacher Str.(O) G 36 248, 2000 1233 20% 95 25,7 54 A

3 K3 Stockacher Str.(O) L 10 95| 1000 183 52% 95 26,0 32,5 B

4 K4 Im Jungen Steigle L 10 62 1000 183 34% 95 17,8 26,3 B

5 K4 Im Jungen Steigle R 10 91| 2000 367 25% 95 21,0 22,6 B
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Im Jungen Steigle_Bodenseestralle_ Stockacher Stral3e
Projekt: Leistungsfahigkeitsuntersucchung abends
Projekt-Nummer: 5715
Knoten: Im Jungen Steigle/Bodenseestralle/ Stockacher Stral3e
Stunde: 60 sec
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Strasse 1 1)1 449 337 846 0,40 509 7,1 A
2 | Strasse 2 1)1 612 90 715 0,13 625 5,8 A
3 | Strasse 3 1)1 251 382 1013 0,38 631 5,7 A
4 | Strasse 4 1)1 222 571 1038 0,55 467 7,7 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Strasse 1 1 1 449 337 846 0,5 2 3 A
2 | Strasse 2 1 1 612 90 715 0,1 0 1 A
3 | Strasse 3 1 1 251 382 1013 0,4 2 3 A
4 | Strasse 4 1 1 222 571 1038 0,8 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1380 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1380 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 2,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 6,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
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brenner BERNARD ingenieure GmbH Aalen




Stadt Tuttlingen Im jungen Steigle/ Stockacher StralRe

Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverke hr gemafld HBS 2015

Knotenpunkt
Stadt: Tuttlingen ty = 60 [s]
Knotenpunkt: Im jungen Steigle/ Stockacher StraRe inkl.Lidl und Kaufland T= 1 [h]
Zeitabschnitt: Vormittagliche Spitzenstunde Ergebnisse KP
Grundlage: Verkehrszahlung w= 16,8 [s]
Signalprogramm:
Fahrstreifen
Nr. | Signalgruppe Zufahrt Richtung tr 9 ds c X S ! stau W Qsv Bemerkung
[s] [Fz/h] | [Fzih]  [Fz/h] [ [%] [m] [s] [

1 K1 Stockacher Str.(W) G+R 19 353| 2000 667 53% 95 55,4 19,2 A

2 K2 Stockacher Str.(O) G 36 235/ 2000 1233 19% 95 24,6 53 A

3 K3 Stockacher Str.(O) L 10 65| 1000 183 35% 95 18,5 26,8 B

4 K4 Im Jungen Steigle L 10 70 1000 183 38% 95 19,7 27,5 B

5 K4 Im Jungen Steigle R 10 85| 2000 367 23% 95 20,0 22,4 B
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

nur Fz.-Verkehr

Datei: Im Jungen Steigle_ Stockacher StraRe_ Bodenseestralle
Projekt: Leistungsfahigkeitsuntersuchung
Projekt-Nummer: 5715
Knoten: Im Jungen Steigle/ Stockacher StralRe/ Bodenseestralle
Stunde: 60 sec
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Strasse 1 1)1 324 289 951 0,30 662 54 A
2 | Strasse 2 1)1 364 60 917 0,07 857 4,2 A
3 | Strasse 3 1)1 103 489 1144 0,43 655 55 A
4 | Strasse 4 11 310 314 963 0,33 649 5,5 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Strasse 1 1 1 324 289 951 0,3 1 2 A
2 | Strasse 2 1 1 364 60 917 0,0 0 0 A
3 | Strasse 3 1 1 103 489 1144 0,5 2 3 A
4 | Strasse 4 1 1 310 314 963 0,3 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1152 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1152 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 17 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 54 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen Wu, 1997

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)
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Stadt Tuttlingen Im jungen Steigle/ Stockacher StralRe

Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverke hr gemafld HBS 2015

Knotenpunkt
Stadt: Tuttlingen ty = 60 [s]
Knotenpunkt: Im jungen Steigle/ Stockacher StraRe inkl.Lidl und Kaufland T= 1 [h]
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Ergebnisse KP
Grundlage: Verkehrszahlung w= 18,5 [s]
Signalprogramm:
Fahrstreifen
Nr. | Signalgruppe Zufahrt Richtung tr 9 ds c X S ! stau W Qsv Bemerkung
[s] [Fz/h] | [Fzih]  [Fz/h] [ [%] [m] [s] [

1 K1 Stockacher Str.(W) G+R 19 455| 2000 667 68% 95 73,6 23,0 B

2 K2 Stockacher Str.(O) G 36 369/ 2000 1233 30% 95 36,5 6,0 A

3 K3 Stockacher Str.(O) L 10 95| 1000 183 52% 95 26,0 32,5 B

4 K4 Im Jungen Steigle L 10 78 1000 183 43% 95 21,6 28,9 B

5 K4 Im Jungen Steigle R 10 91| 2000 367 25% 95 21,0 22,6 B
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr

Datei: Im Jungen Steigle_ Stockacher StraRe_ Bodenseestralle
Projekt: Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Projekt-Nummer: 5715

Knoten: Im Jungen Steigle/ Stockacher StralRe/ Bodenseestralle
Stunde: 60 sec

Wartezeiten

n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | Strasse 1 1)1 449 441 846 0,52 405 8,9 A
2 | Strasse 2 1)1 716 90 633 0,14 543 6,6 A
3 | Strasse 3 1)1 313 430 960 0,45 530 6,8 A
4 | Strasse 4 1)1 270 644 997 0,65 353 10,1 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Strasse 1 1 1 449 441 846 0,8 3 5 A
2 | Strasse 2 1 1 716 90 633 0,1 0 1 A
3 | Strasse 3 1 1 313 430 960 0,6 2 4 A
4 | Strasse 4 1 1 270 644 997 1,3 5 8 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten . 1605 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 1605 Fz/h

Summe aller Wartezeiten . 3,9 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 8,7 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600

Staulangen . Wu, 1997

LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.7

brenner BERNARD ingenieure GmbH Aalen
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