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VO rwort

,Der Blick nach vorne*- unter dieser Uberschrift ha-
ben wir die Birgerinnen und Biirger unserer Stadt zu
den Veranstaltungen im Rahmen des Masterplan-
Prozesses eingeladen. Denn genau darum ging es:
Um eine Vision, wie sich Tuttlingen in den kommen-
den Jahrzehnten entwickeln kann. Um eine Vision,
die einmal losgeldst von den Zwangen der Tages-
politik gedacht wird. Um eine Vision, die aber auch
Chancen hat, Realitat zu werden.

Nun liegt das Ergebnis dieser Uberlegungen in ge-
bundener Form vor. Der Masterplan Tuttlingen 2025,
der vom Biro AS&P - Albert Speer und Partner zu
Papier gebracht wurde, bildet eine solide Basis, ein
Fundament flr die Burgerschaft, den Gemeinderat
und die Verwaltung, um die nachhaltige Stadtent-
wicklung mit Energie und Tatkraft voran zu treiben.

Zum ersten Mal in der Geschichte unserer Stadt kon-
nen wir auf ein Werk zurtickgreifen, das die Uber-
legungen der verschiedensten Bereiche zusammen-
fuhrt: Fragen der Verkehrsplanung werden ebenso
erortert wie der Gewerbe- und Siedlungsentwicklung,
der Innenstadtgestaltung, der Landschaftsplanung
und des Stadtmarketings. Im Gegensatz zu vielen
friheren Einzelplanen und —studien haben wir nun
eine Gesamtschau aus einem Guss.
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Mir war aber auch wichtig, dass bei allen Visionen
die Bodenhaftung nicht verloren geht. Wir wollten
keine Utopie, sondern ein handfestes Regiebuch fur
die kommenden Jahre. Wir wollten Vorschlage, de-
ren Umsetzung zumindest im Bereich des Mdglichen
liegt. Ob nun wirklich alles, was im Masterplan steht,
auch gebaut wird, héngt freilich von vielen Faktoren
ab. Allen voran von der Frage, ob es uns gelingt,
auch in den kommenden Jahren die nétigen Mitstrei-
terinnen und Mitstreiter zu finden, die sich von den
Ideen anstecken lassen. Und die engagierten Biirge-
rinnen und Birger sind dabei ebenso gefragt wie die
privaten Investoren, ohne deren Engagement viele
der hier skizzierten Projekte nur schwer umzusetzen
sind.

Mein Wunsch ware es daher, dass wir alle gemein-
sam daran arbeiten, unserer Stadt ein neues, noch
menschlicheres Gesicht zu geben. Und dabei geht
es um mehr als nur Strallen, Platze oder Hauser.

Oberbiirgermeister
Michael Beck

Es geht darum, dass wir das soziale und innovative
Profil unserer Stadt scharfen, das Zusammenleben
der Menschen und der Kulturen fordern. Dies gilt be-
sonders fir die Entwicklung der Innenstadt, die wir
zum urbanen Wohn- und Lebensraum mit attraktiven
Freirdumen gestalten wollen.

Neben der Innenentwicklung, vor allem in den Berei-
chen ,Birk* und ,Union-Areal”, bendtigen wir bis 2025
aber weiterhin eine gewisse Aulienentwicklung. Dies
gilt sowohl fiir das Baugebiet Thiergarten in der Nord-
stadt als auch flir die Arrondierung des Gewerbege-
bietes Génsécker, das als Teil eines Regionalpar-
kes Donauversickerung fertig gebaut werden sollte.
Denn auch das ist eine Erkenntnis des Planes: Wenn
Tuttlingen seine Position halten will, kann es auf ein
mal3volles Wachstum nicht verzichten.

Der Weg zum Masterplan war spannend und ab-
wechslungsreich. Bedanken mdchte ich mich daher

1. Blrgermeister
Emil Buschle

bei allen, die ihn erst mdglich gemacht und begleitet
haben: Beim Gemeinderat und Erstem Biirgermeister
Emil Buschle und besonders bei Baubtirgermeister
Willi Kamm fiir seine Initiative. Bei unseren Sponso-
ren Aesculap, Karl Storz, Chiron, Storz-Stral3enbau,
Stadtwerke Tuttlingen, Tuttlinger Wohnbau, Volks-
bank Donau-Neckar, Kreissparkasse Tuttlingen, KLS
Martin Group und IHK Schwarzwald-Baar-Heuberg.
Beim Team von Albert Speer & Partner, den Mitar-
beitern der Verwaltung - und natirlich bei allen enga-
gierten Burgerinnen und Burgern.

Mit der Ubergabe des Buches ist das Projekt Mas-
terplan nicht abgeschlossen — im Gegenteil: Es geht
erst richtig los. Auf die weitere Entwicklung bin ich
gespannt.

Michael Beck

Blirgermeister
Willi Kamm
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Da tut sich was

Prof. A. Speer in Tuttlingen

Nachhaltige Stadtentwicklung planerisch vorbereiten
und im Handeln der Stadt und der Birgergesellschaft
umzusetzen ist fur Tuttlingen eine zentrale Aufgabe.
Demographische Prozesse, umfassende Umstruktu-
rierungen, die Entwicklung zur Wissensgesellschaft
und eine bereits spurbare Verknappung der natirli-
chen Ressourcen bilden das Spannungsfeld kiinfti-
ger Stadtplanung. Der Masterplan Tuttlingen 2025
sucht nach Strategien zu einer umfassend verstan-
denen Nachhaltigkeit kiinftiger Planungen.

Eine umweltgerechte, Ressourcen schonende Ent-
wicklung, die gesellschaftliche Integration, Bildungs-
chancen und wirtschaftliche Handlungsféhigkeit sind



die Aufgaben. An die Stelle der ungebremst wach-
senden Stadt des Industriezeitalters muss die refle-
xive, kontrolliert wachsende und lernende Stadt der
Wissensgesellschaft treten. Oberste Prémisse ist
Nachhaltigkeit im Sinne von 6kologischer, wirtschaft-
licher, sozialer und &sthetischer Verantwortung.

Dezentrale Konzentration, also stadtische Netzwer-
ke, urbanes Management und Strategie, bauliche
Dichte und intelligente funktionale Mischung, um-
welteffiziente Mobilitét, intelligente Stadttechnik, ver-
netzte Freirdume in der Stadt sowie energiesparende
Geb&udetechnik und Bestandsertiichtigung sind die
sieben Saulen urbaner Nachhaltigkeit. Sie kdnnen die
Stadt der Zukunft tragen. Nachhaltigkeit bei gleich-
zeitig hoher Lebensqualitét ist das Doppelziel, das
es zu verfolgen gilt, in Tuttlingen wie weltweit. Die-
ser groRen Herausforderung dirfen sich allerdings
nicht nur die Stadtplaner stellen, sondern auch die
politischen Entscheidungstrager und letztlich bedarf
es zur Zielerreichung der umfassenden Mobilisierung
der gesamten Birgerschaft. Deshalb setzt der Mas-
terplan auf einen transparenten Prozess der bereits
in seiner Entstehung unterschiedlichste Akteure der
Planung und die Tuttlinger Bevolkerung integriert.

Der stédtebauliche Masterplan fir Tuttlingen ist eine

Gesamtschau planerischer Handlungsfelder. Er dient
zur Auslotung der Chancen und Maglichkeiten auf
verschiedenen Ebenen, stellt rdumliche und zeit-
liche Beziige her. Denn Gutachten und Studien zu
einzelnen Themen gibt es in Tuttlingen bereits sehr
viele - es fehlt die integrale Betrachtung der Stadt als
Gesamtorganismus, um kiinftig verlasslich und vor-
ausschauend planen und realisieren zu kénnen.

Mit 34.000 Einwohnern bei 21.000 Arbeitnehmern hat
die Stadt eine besondere Konstellation, die Chance
und Herausforderung zur gleichen Zeit ist. Tuttlingen
verfiigt als ,Weltzentrum der Medizintechnik” tiber au-
Rerordentliche Standortqualitaten fir die Wirtschaft.
Dies eroffnet ein groRes Potenzial fur qualitatsvol-
le und tragfahige Entwicklungen sowie eine stabile
Bevolkerungszahl. Gleichzeitig muss Tuttlingen mit
anderen Standorten konkurrieren und verkehrliche
Belastungen lgsen. Nicht zuletzt sind die richtigen
Rahmenbedingungen zu schaffen, um die Potenzia-
le ausschopfen zu konnen, beispielsweise durch die
Bereitstellung von ausreichendem Wohnraum. Dari-
ber hinaus liegt Tuttlingen landschaftlich sehr schon
und bildet das Tor zum Donautal. Aus all diesen
Aspekten entstehen komplexe und anspruchsvolle
Aufgaben fiir die stédtische Entwicklung. Die enge
Verflechtung von Stadtebau, Verkehr und Freiraum

ist die zentrale Herausforderung im Umgang mit den
Zukunftsaufgaben Tuttlingens.

Der unverwechselbare Rastergrundriss sowie das
Freiraumband der Donau und des Honbergs in sei-
ner Insellage pragen Tuttlingen. Der sensible Um-
gang mit Vorhandenem ist das oberste Gebot fiir die
Umsetzung unterschiedlichster Projekte. Von zentra-
ler Bedeutung ist das Thema der Innenentwicklung.

Der Masterplan definiert mit seinen Schwerpunkten
der stadtischen Entwicklung Ubergeordnete Zielset-
zungen und zeigt Schliisselrdume und Projekte auf,
die notwendige Impulse fiir ein zukunftsfahiges Tutt-
lingen setzten. Dabei greifen kleinteilige Ausbesse-
rungsarbeiten und hochattraktive Neubeplanungen
ganzer Teilrdume wie z.B. am Bahnhof ineinander.
Ziel ist die ganzheitliche und untereinander abge-
stimmte Entwicklung der Vorhaben, die dann auch
Impulse fur ihr Umfeld geben.

In Tuttlingen sind durch Umstrukturierungsprozesse
verschieden groRBe Entwicklungsreserven in der In-
nenstadt absehbar. Diese reichen von Einzelgrund-
sticken und Blécken wie dem Birk-Gelande oder der
alten Feuerwache bis hin zu Quartieren wie dem J.F.
Storz Areal. Diese Reserven sind allerdings nicht



ohne weiteren Aufwand verfligbar, der Umgang mit
ihnen muss wohl tberlegt sein und vorausschauend
in Etappen auf Basis eines politischen Konsens en-
gagiert angegangen werden.

Verkehrliche Fragestellungen sind ebenfalls von
groBem Interesse. Die besondere Herausforderung
durch die Vielzahl der Pendler und das Einbahn-
straBensystem in der Innenstadt sind Gegenstand
der verkehrlichen Uberlegungen im Masterplan im-
mer im Dialog mit st&dtebaulichen Belangen. Die
Optimierung der Leistungsfahigkeit des lokalen und
regionalen Verkehrssystems aber auch die Chance
verkehrlicher Entlastungen durch den KreuzstraRen-
tunnel sind von zentraler Bedeutung fiir die Lésung
stadtebaulicher Aufgaben in Tuttlingen. Dabei soll
die nachhaltige Mobilitat kiinftig an Bedeutung und
Attraktivitat gewinnen.

Der Masterplan schlégt keine Wachstumsstrategie
vor, sondern zielt auf die Stabilisierung der Einwoh-
nerzahl, nicht zuletzt im Hinblick auf die Tragfahigkeit
der hervorragenden offentlichen Infrastruktur, die
Erh6hung der Wohn- und Lebensqualitat und die Si-
cherung der wirtschaftlichen Strukturen.

Mit der Ausrichtung auf Schwerpunkte, Schliisselrdu-
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me und -projekte ist er ein strategisches Instrument,
das modular und prozessorientiert angelegt ist. Die
Zusammenarbeit, Koordination und Interaktion der
Beteiligten anstehender Projekte muss integrativ und
abgestimmt erfolgen. Unabdingbar fiir die Realisie-
rung ist das Planen in leistbaren Etappen.

Das Gelingen kinftiger Entwicklungen in Tuttlingen
wird sich allerdings nicht an diesem Masterplan
entscheiden, sondern setzt die Bereitschaft der Po-
litik und aller Beteiligter voraus, dem Dokument im
Sinne eines Regiebuchs zu folgen. Der Masterplan
ist als Prozess fortschreibungsféhig aufgebaut und
kann damit auf sich &ndernde Rahmenbedingun-
gen reagieren. Nicht alle Fragen, die im Laufe des
einjahrigen Masterplanverfahrens aufgeworfen sind,
konnten abschlieRend in dieser Zeitspanne geklart
werden. Im einem Folgeprozel3 sollten wesentliche
Themen vertieft und weiter gefthrt werden.

Im Masterplan wurden vorhandene Planungen kri-
tisch geprift. Andere neue Vorschlage wurden in
zahlreichen Sitzungen und Veranstaltungen hart und
sehr vielschichtig diskutiert, was wir als breites Inte-
resse an der Zukunft der Stadt sehr begrii3t haben.
Das Feedback der unterschiedlichsten Akteure, der
Politik, der Bevolkerung und der Verwaltung hat viele

Sichtweisen aufgezeigt und letztendlich eine Sicher-
heit und Klarheit in das Verfahren gebracht.

Es ist nicht Ziel des Masterplans die Stadt neu zu
erfinden, sondern vielmehr mit dem zu arbeiten was
bereits da und gut ist, eine Chance zur Realisierung
hat und ab und zu visionar nach vorn zu blicken. Aus
der Kombination unseres Blickes von AufRen und Ih-
rem Backgroundwissen ist ein fundiertes Regiebuch
fur die Zukunft Tuttlingens entstanden.

Mein besonderer Dank gilt dem Oberbiirgermeister
Michael Beck, dem Bauburgermeister Willi Kamm
und seinem Team, der das Planungsverfahren mit
viel personlichem Engagement begleitete. Ich danke
allen weiteren Beteiligten fiir ihr Interesse und die en-
gagierte Mitwirkung, aber auch fir die Aufgeschlos-
senheit, die man unseren Ideen entgegengebracht
hat. Ebenfalls danke ich den Sponsoren fiir ihr finan-
zielles Engagement, ohne das der Masterplan nicht
hatte realisiert werden konnen. Die Umsetzung der
Vorschldge aus dem Masterplan ist anspruchsvoll
und lasst sich nur durch eine intensive gemeinsame
Zusammenarbeit aller Beteiligten losen.

Frankfurt am Main, April 2012
Prof. Dipl.-Ing. Albert Speer
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nstrument Masterplan

Mit der stadtebaulichen Masterplanung soll eine
Grundlage fir die Entwicklung Uber die ndchsten 15
Jahre geschaffen werden. Eine langfristig ausgelegte
Stadtplanung ist ein wesentlicher Aspekt der Siche-
rung und Optimierung der Qualitaten Tuttlingens. Der
Masterplan ist ein Instrument zur Erarbeitung eines
stadtebaulichen Gesamtkonzeptes unter integrativer
Betrachtung verschiedenster, die Stadt und das Le-
ben in ihr betreffender Belange. Er dient zur Auslo-
tung kiinftiger Optionen und Chancen und orientiert
sich dabei an bestehenden Rahmenbedingungen.

Themen wie Stadtstruktur, Wohnen, Arbeiten, Einzel-
handel, Mobilitat, Kultur und viele mehr sollen in einer
Gesamtschau untersucht werden, die es ermgglicht,
raumliche und zeitliche Abhangigkeiten zu definie-
ren. Eine Einordnung von MalRnahmenpaketen auf
der Zeitschiene unterstitzt die Realisierbarkeit von
Vorhaben, gibt Aufschluss Uber Abhangigkeiten und
Zusammenhange. Damit wird das Verfolgen langfris-
tig ausgelegter Planungsstrategien ebenso wie die
Umsetzung zeitnaher Initiativprojekte beginstigt.

Dabei werden vorhandene Gutachten, Planungen
und Studien vor dem Hintergrund aktueller Rahmen-
bedingungen (berprift und weiterentwickelt. Der
Masterplan orientiert sich an aktuellen, abgestimm-
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ten stadtentwicklungspolitischen Leitlinien und be-
riicksichtigt innovative kiinftige Ausrichtungen.

Ebenso wie die Stadtplanung ist auch der Masterplan
selbst ein prozessorientiertes Instrument. Er erfordert
eine kontinuierliche Weiterentwicklung, Uberpriifung
und Anpassung, um optimal auf geanderte Anforde-
rungen reagieren zu konnen. Damit ist der Master-
plan kein festgeschriebenes Entwicklungskonzept,
er dient vielmehr als ,Regiebuch®, das Strategien
und Entwicklungsleitlinien aufzeigt. Er berlcksichtigt
Umsetzungsmdglichkeiten von Einzelprojekten und
Chancen vor den jeweils aktuellen Rahmenbedin-
gungen in den néchsten 15 Jahren. Der planerische
Zeithorizont bis 2025 erlaubt es, Optionen mit Reali-
sierungschancen aufgrund der heutigen Rahmenbe-
dingungen aufzuzeigen und gleichzeitig Ausblicke fir
strategische Perspektiven zu eroffnen.

Anlass und Ziele

Die Stadt Tuttlingen verflgt ber einige Entwick-
lungsgrundsétze, die sich aus den individuellen Be-
gabungen der Stadt ergeben und die im Masterplan
als Grundausrichtung aufgegriffen und weiter ausge-
baut werden. Die drei wichtigsten bestehenden stad-
tebaulichen Entwicklungsgrundsétze sind ,Die Stadt
am Fluss®, ,Die Stadt im rechten Winkel*, und eine
integrierte ,Quartiersentwicklung*.

Tuttlingen sieht sich heute mit geénderten Rahmen-
bedingungen konfrontiert, die vor allem die Innen-
stadt betreffen. Die Erdffnung des KreuzstraRen-
tunnels flihrt zu einer verkehrlichen Entlastung der
Innenstadt und bietet damit neue Entwicklungschan-
cen als Wohn- und Einzelhandelsstandort.

Die Entwicklung Tuttlingens als Hochschulstandort
birgt Chancen zur Ausbildung von Fachkréften di-
rekt vor Ort, erfordert aber auch die Schaffung eines
entsprechenden Wohn- und Freizeitangebotes. Auch
der generelle demographische Wandel und Umstruk-
turierungsprozesse im Bereich der Wirtschaft erfor-
dern eine Anpassung bestehender Nutzungs- und
Flachenangebote. Grundsatzlich gilt, im Umgang mit
zur Verfligung stehenden Flachen haushélterisch



umzugehen und die Innenentwicklung starker zu for-
cieren.

Tuttlingen hat als Stadt- und Lebensraum eine Menge
zu bieten. Als ,Weltzentrum der Medizintechnik® kon-
zentriert sich hier ein entsprechendes Wirtschafts-
Cluster mit weiterhin wachsender Tendenz. Auch
die naturrdumlichen Qualitaten in und um die Stadt
bilden eine gute Voraussetzung fir eine besondere
Lebensqualitét. Trotz dieser guten Voraussetzungen
leidet Tuttlingen unter einem wenig definierten oder
sogar verbesserungswirdigem Image. Handlungs-
bedarf besteht in der Anziehung und Bindung von
Einwohnern und in der Schaffung einer eigenen Iden-
titdt und einer attraktiven Innenstadt. Die funktionale
und gestalterische Qualitat der Innenstadt als ,Herz*
der Stadt ist ausschlaggebend fir die Bedeutung des
gesamten Stadtorganismus. Dabei spielt sowohl die
Perspektive der Bewohner und Erwerbstétigen, der
Handels- und Gewerbetreibenden sowie der Géste
eine Rolle.

In Tuttlingen stellt die Innenstadt aufgrund ihrer his-
torischen und strukturellen Situation besondere kon-
zeptionelle Anforderungen, eréffnet aber auch aufer-
gewohnliche Entwicklungspotenziale mit spezifischer
Identitat.

Eine langfristige Strategie zur Optimierung der Le-
bens-, Raum- und Mobilitatsqualitat, zur Forderung
vorhandener Potenziale und zur Aufwertung von
Schwachstellen wird fir die Positionierung Tuttlin-
gens im Standortwettbewerb um Investitionen, Ar-
beitskrafte und Bewohner immer wichtiger.

Der Untersuchungsraum des Masterplans betrachtet
auf strategischer Ebene die Gesamtstadt und legt ei-
nen Fokus auf stadtebauliche Entwicklungen in der
Innenstadt. Wichtig ist die dabei die Definition von
gesamtstédtischen Zielen, um tragféhige Losungen
fir Teilbereiche zu finden. Fir die Stadtteile wurden
in separaten Verfahren Vorschldge erarbeitet, die
aufgegriffen sind.

Der Masterplan berticksichtigt vorhandene Studien
und stadtentwicklungspolitische Leitlinien und inte-
griert parallel erstellte fachliche Grundlagen wie das
Demographie-Gutachten sowie die Verkehrserhe-
bungen und -prognosen. Er formuliert konzeptionelle
Ziele zu funktionalen, gestalterischen, freiraumplane-
rischen und verkehrsrelevanten Aspekten.

Im Ergebnis soll der Masterplans einen hochwertigen
und robusten stadtebaulichen Rahmen formulieren,
der einerseits bestehende Rahmenbedingungen und

Anforderungen nachhaltig interpretiert und anderer-
seits Raum fiir kreative Visionen bietet. Vorschléage
und MaBnahmen sollen dabei in eine planerisch und
zeitlich umsetzbare Dimension uberfiihrt werden.

Grundsatzlich folgt der Masterplan Tuttlingen den
Prinzipien einer nachhaltigen Stadtentwicklung. Ziel
ist es, die Planungen von der Einzelmal3nahme bis
hin zur Gesamtstrategie langfristig tragféhig zu ge-
stalten. Sowohl die integrale Betrachtung einzelner
Themen des Masterplans als auch seine Erarbei-
tungsweise unter Einbezug wesentlicher Akteure
setzen auf eine fundierte und damit tragféhige Basis.

Einer der Hauptgrundsétze aktueller Stadtentwick-
lungen ist ,Innenentwicklung vor Aufienentwicklung®,
der auch in Tuttlingen berticksichtigt werden soll.
Dabei geht es um die Mobilisierung vorhandener in-
nerstadtischer Flachenreserven, um kluge Umstruk-
turierungen und um den Erhalt eines ausgewogenen
Nutzungsmixes in den Quartieren. Dies schafft nicht
nur Lebensqualitat sondern bedingt auch eine nach-
haltige Mobilitat durch kurze Wege.
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Ein quantitativ ausreichendes Angebot an Wohn-
und Arbeitsplatzen ist genauso entscheidend wie
die Wahrung besonderer Qualitdten an Griinraumen
und offentlichen Platzen, an Wohnformen und ent-
sprechenden erganzenden Angeboten, an belebten
Innenstadtbereichen und Freizeitmdglichkeiten.

Stellungnahme Biirger am 1. Biirgerforum

L

Vorgehensweise und Partizipation

In dem ca. 12 Monate dauernden Prozess zur Aus-
arbeitung des Masterplans wurden kontinuierlich
zahlreiche Akteure und die Burgerschaft eingebun-
den. Die inhaltliche Bearbeitung erfolgte zudem in
enger Abstimmung mit relevanten Fachleuten und
dem Stadtplanungsamt Tuttlingen. Dadurch konnte
optimal auf vorhandenes Expertenwissen und die
Belange der Menschen vor Ort eingegangen werden.

Der Bearbeitungszeitraum des Masterplans mit
Erkundungs-, Vertiefungs- und Ergebnisphase er-
streckte sich von Marz 2011 bis April 2012. In der
Erkundungsphase wurde mittels Ortshegehungen,
Bestandsaufnahmen, ersten Gesprachen und der
Sichtung bisheriger Unterlagen ein umfassendes Bild
des Ist-Zustandes gezeichnet und die Problemlage
analysiert. In der Vertiefungsphase wurden die Er-
kenntnisse kritisch vor den aktuellen Rahmenbedin-
gungen geprift und darauf aufbauend kreative Ideen
in Form von Testentwiirfen entwickelt und mégliche
MalRnahmen und Projekte erarbeitet und bewertet.
Bereits in der Realisierung befindliche Vorhaben, wie
der Bau des Aesculap-Platzes, wurden in den Pro-
zess integriert und deren AnstolRwirkung flr weitere
Entwicklungen im Umfeld untersucht.

Die abschlieRende Ergebnisphase diente der Zu-
sammenfiihrung der Ideen im Gesamtkonzept unter
Betrachtung der raumlichen und zeitlichen Abhan-
gigkeiten. Der Abschluss der Bearbeitung fand am
21.05.2012 im Rahmen einer feierlichen Ubergabe
des Dokuments durch Prof. Albert Speer statt.

Die prozessorientierte Vorgehensweise basiert auf
einer interaktiven Herangehensweise. Zur Erfassung
fachspezifischer Belage wurden Gesprache mit dem
Stadtplanungsamt, den Stadtwerken, Verkehrsspe-
zialisten, Vertretern von Landwirtschaft, Energie
und Umwelt, Wirtschaft und Handelsverein geftihrt.
Zudem fanden Fachgesprache mit engagierten Ak-
teuren zu sozialen und kulturellen Aspekten und zum
Thema Sport/Freizeit statt. Des Weiteren erfolgten
Fachgesprache mit représentativen Firmen. Die po-
litischen Gremien wurden durch Gemeinderatswork-
shops und Diskussionen mit den Fraktionen einge-
bunden. Parallel zur Masterplanung erstellte Tilman
Hausser ein Demographie-Gutachten und Modus
Consult Ulm GmbH fiihrte Verkehrserhebungen und
-prognosen durch, deren Ergebnisse in die Erarbei-
tung eingeflossen sind.

Mehr als 60 Termine und Veranstaltungen vor Ort
stabilisierten die inhaltliche Konzeption und berei-



cherten die Diskussion und Ideensammlung wéhrend
des Masterplanprozesses. Neben internen Work-
shops und Fachgesprachen sind folgende Termine
hervorzuheben:

22.03.2011 Erster Abstimmungstermin zum Pro-

jektablauf mit der Stadt Tuttlingen

« 25.-27.05.2011 Gemeinderatsklausur (Vorstel-
lung und Diskussion der Erkundungsphase zur
Abkl&rung einer gemeinsamen Ausgangshasis)

« 27.06.2011 Erstes Birgerforum (Vorstellungen
der Ergebnisse der Erkundungsphase, Aufnah-
me des Stimmungsbildes/der Anregungen)

« 12/13.09. und 26./27.10.2011 Fachgespréache
mit relevanten Fachleuten, Interessensvertretern
und Gruppen zur Aufnahme eines umfassenden
Bildes der Belange in Tuttlingen

«  23./24.11.2011 Gesprache mit den Fraktionen

+ 06./07.12.2011 Gespréache mit Unternehmen

+ 09.02.2012 Workshop Gemeinderat (Vorstellung
und Diskussion der Ergebnisse der Vertiefungs-
phase sowie erster Umsetzungsschritte)

« 13.03.2012 Zweites Burgerforum (Vorstellung
der Ergebnisse der Vertiefungsphase)

+  21.05.2012 Offizielle Ubergabe der Broschiire
zum Masterplan

Die Arbeitsstande wurden in regelméfiigen Abstan-
den in Form von Impulsreferaten vor wechselndem
Publikum prasentiert, um fundiert weiterarbeiten zu
kénnen. Im Nachgang zum ersten Birgerforum be-
stand die Moglichkeit seitens der Biirgerschaft schrift-
lich Vorschlage und Anmerkungen zum Masterplan
einzubringen. Diese Anregungen sind zusammen mit
den Ergebnissen der Fachgesprache in den Prozess
eingeflossen und haben wichtige Hinweise fir die
Marschrichtung der kiinftigen Stadtplanung geliefert.

Der Masterplan beschaftigt sich als integratives
Konzept mit den verschiedensten Themen in der
Stadt. Untersucht wurden unter anderem die The-
men Wohnen, Arbeiten, Stadtstruktur, Einzelhandel,
offentlicher Raum und Freiflachen, Kultur und Sport,
Verkehrsnetz und Mobilitat. All diese Aspekte sind
sowohl rdumlich als auch zeitlich eng mit einander
verkniipft und ergeben das Gesamtbild der Stadt.

DER MASTERPLAN i

Zu wichtigen Themen und zentralen Raumgefiigen
der Stadt, wie dem Bereich um den Bahnhof oder
das Verkehrssystem in der Innenstadt, wurden Ent-
wicklungsvorschldge in Form von Konzepten und
Entwiirfen erstellt. Die einzelnen Ideen und Entwirfe
wurden im Laufe des Masterplanprozesses standig
weiterentwickelt, vertieft oder auch wieder verworfen.
Plane, Skizze, Bildbeispiele, 3D-Grafiken, Modelle
und Texte sind nur einige der verwendeten Arbeits-
methodiken.

Im Ergebnis sind die Inhalte des Masterplans in die-
ser Broschire als ,Regiebuch* zusammengefasst.
Aus den vorgefundenen und erarbeiteten Grundla-
gen ergeben sich die Schwerpunkte der kiinftigen
stadtischen Entwicklung. Die behandelten Schilissel-
radume und Projekte unterstltzen die Zielsetzungen.
Im weiteren Stadtentwicklungsprozess sind neue
Projekte mit den im Masterplan definierten Zielset-
zungen abzugleichen.

Der Masterplan wird im Gemeinderat als Leitlinie be-

schlossen und dient der kiinftigen Stadtentwicklung
als gesamtheitliche Orientierungshilfe.
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Einzelhandel

Kaufkraftniveau
Zentralitatskennziffer
(Bundesdurchschnitt = 100)

Verkaufsflache
davon in der Innenstadt

Entwicklung 2000 - 2010

Arbeitsplatze
Einpendler
Einwohner

104
137

ca. 88.000 gm
22%

+18,2%
+39,7%
-1,2%

KenngroRen fir Tuttlingen

Einwohnerzahl 2011
unter 18 Jahren

18 bis 30 Jahre

30 bis 45 Jahre

45 bis 65 Jahre

65 Jahre und alter

Auslandische Mitbirger

Gemarkungsflache
unbebaut
bebaut

Beschaéftigte

produzierendes Gewerbe
sonstige Dienstleistung
Handel, Gestgewerbe, Verkehr

Einpendler
Auspendler

Arbeitslosenquote
Kaufkraftkennziffer Tuttlingen
Zentralitatskennziffer

33.806
6.183 (18%)
4.855 (14%)
6.603 (20%)
9.099 (27%)
7.066 (21%)

5.758 (17%)

9.050 ha
7.689 ha
1.107 ha

20.763
11.808
5.442
3.488

12.767
3.822

47 %
107,6
159,7

Stand: 31.12.2011



02 Grundlagen

Urban und griin - Mittelstadt und Weltzentrum der
Medizintechnik - gewachsene Strukturen und Wie-
deraufbau im Quadrat... In Tuttlingen finden sich eine
Vielzahl spannender und scheinbar gegensétzlicher
Themen, die Herausforderungen aber auch Chancen
fur die kuinftige Stadtentwicklung erdffnen.
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Planungsraum Tuttlingen

Regionale Einordnung und Erreichbarkeit

Die Stadt Tuttlingen liegt im Stiden Baden-Wirttem-
bergs, ca. 25 Kilometer Luftlinie nordwestlich des
Bodensees und bildet das Tor zum Donautal. Tutt-
lingen ist Kreisstadt des Landkreises Tuttlingen und
hat heute insgesamt 33.806 Einwohner. Die Stadt hat
eine hohen Beschéftigtenbesatz (knapp 21.000) und
ist der Arbeitsplatzschwerpunkt der Region: T&glich
pendeln fast 12.800 Arbeitnehmer in die Stadt ein.
Zusatzlich versorgt Tuttlingen die angrenzende Re-
gion mit wichtigen (berortlichen Funktionen wie
Einzelhandel, medizinischen Diensten (Klinikum),
zahlreichen Behdrden, einer Fachhochschule und

weiterfiihrenden Schulen.

Damit ist auch die verkehrliche Bedeutung der Stadt
als wichtiges Ziel vieler Fahrten aus dem Umland
erheblich. Weitere Magneten, die sowohl die Tuttlin-
ger selbst als auch die regionale Bevolkerung anzie-
hen, sind das Freizeit- und Thermalbad TuWass, der
Hochschul - Campus Tuttlingen, die Stadthalle mit
zahlreichen Veranstaltungen, ein Multiplex-Kino so-
wie die alljahrlich stattfindenden und mehrere Tage
andauernden Musik-Veranstaltungen Honberg Som-
mer und Southside Festival.

AS&P |
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Die ndchstgroBere Stadt Villingen-Schwenningen
liegt etwa 30 Kilometer nordwestlich von Tuttlingen.
Weitere angrenzende Stadte und Gemeinden sind
Muhlheim, Fridingen, Neuhausen ob Eck, Emmin-
gen-Liptingen, Immendingen, Talheim, Seitingen-
Oberflacht und Wurmlingen.

Tuttlingen liegt im Tal der Oberen Donau beiderseits
des noch jungen Flusses. Die Stadt wurde am Ful}

L

1901

des Honbergs erbaut und schlieBt ihn heute vollkom-
men ein. Das Umfeld Tuttlingens ist l&ndlich gepragt.
Der hochste Punkt Tuttlingens befindet sich im Orts-
teil ERlingen mit 969 m 0. NN., der niedrigste auf der
Gemarkung Nendingen mit 634 m (. NN.

Die Stadt Tuttlingen besteht aus der Kernstadt und

den drei Ortsteilen Méhringen, Nendingen und ER-
lingen. Mit fast 4.000 Einwohnern ist Méhringen der

Ulm: 100 Minuten

1960

groRte Ortsteil, gefolgt von Nendingen mit knapp
3.000 und EfRlingen mit rund 400 Einwohnern. Das
Stadtgebiet hat eine Gesamtflache von 9.050 ha, da-
von nimmt die Kernstadt 3.479 ha ein.

Verkehrsanbindung

Der Bahnhof Tuttlingen ist ein regionaler Eisenbahn-
knoten, an dem die Gaubahn Stuttgart-Singen-Zrich
auf die Donautalbahn von Neustadt im Schwarzwald
nach Ulm trifft. Dariiber hinaus ist Tuttlingen an das
Ringzug-System angeschlossen. Insgesamt verfligt
Tuttlingen mit einer Kombination aus Fernverkehr,
schnellem Nahverkehr und Ringzug Uber ein gutes
Angebotim Schienenverkehr. Stadtbusse und Regio-
nalbusse erschlielen das Stadtgebiet und verbinden
den Bahnhof mit dem zentralen Omnibushahnhof in
der Innenstadt. Tuttlingen ist in den Verkehrsverbund
TUTicket eingegliedert.

In Tuttlingen kreuzen sich die beiden Radfernwan-
derwege Donauradweg (von der Quelle in Donaue-
schingen bis zur Mlndung ins Schwarze Meer) und
Hohenzollernradweg (Esslingen am Neckar/Boden-
see).

Mit dem Auto ist Stuttgart in 90 Minuten und Kons-



2005

tanz in 60 Minuten zu erreichen. Die nachsten Au-
tobahnanschllisse sind Geisingen und Tuningen in
ca. 15 Minuten Entfernung an die A81 (Stuttgart-
Singen). Der im Februar 2011 eréffnete Kreuzstra-
Rentunnel nimmt die Bundesstralen B 311 (Ulm-
Donaueschingen) und B 14 (Stockach-Rottweil) auf
und flihrt die ehemals durch die Innenstadt geleiteten
Durchgangsverkehre inklusive der LKW an der Stadt
vorbei.

Die Anbindung an den internationalen Flugverkehr
erfolgt Uber die Flughafen Stuttgart und Zirich. Da-
riber hinaus gibt es Regionalflughafen in Donaue-
schingen (30 km) und Friedrichshafen (70 km), sowie
eine Landemdglichkeit fiir Privatmaschinen im inter-
kommunalen Gewerbegebiet Tuttlingen/Neuhausen
, Take-off* (7 km).

Historie und Tradition

Erstmals urkundlich erwéhnt wird Tuttlingen 797 und
erlangt schlief3lich 1338 das Stadtrecht. Wenige Jah-
re spater wird Tuttlingen wiirttembergisch. Mit der Er-
richtung der Festung Honberg 1470 wird die Stadt zu
einer Grenzfestung ausgebaut, bis diese schlieBlich
im DreiRigjahrigen Krieg zerstort und nie wieder auf-

gebaut wurde. Heute bildet der Berg, umschlossen
von der Stadt eine griine Insel mitten in der Stadt-
landschaft.

Das fur die gebaute Struktur der Stadt eindriicklichs-
te Ereignis war am 1. November 1803, als die Stadt
bis auf die Grundmauern niederbrannte. Der Wieder-
aufbau erfolgte nach dem Plan von Carl Leonhard
von Uber und prégt seitdem das Bild der Innenstadt
durch den rechtwinkligen Grundriss. Mit der Ver-
kehrsberuhigung des Marktplatzes 1986 erhélt die
Innenstadt ihre heutige Gestalt.

Ende des 19. Jh. entwickelte sich Tuttlingen von
der Handwerkerstadt zum Industriestandort. 1867
begann Gottfried Jetter mit der Fabrikation chirur-
gischer Instrumente und legte so den Grundstein
fir den bis heute dauernden gewerblichen Schwer-
punkt. Die Medizintechnik loste die bis dahin vor-
herrschende Leder- und Schuhindustrie ab und be-
wahrte die Stadt vor einer schweren Strukturkrise.
Heute wird Tuttlingen als das Weltzentrum der Me-
dizintechnik bezeichnet und erreicht als Wirtschafts-
standort weltweite Bedeutung. Seit 2009 werden am
Hochschulcampus Tuttlingen als Teil der Hochschule
Furtwangen junge Talente direkt vor Ort ausgebildet
und gefordert. Im Jahr 1891 wurden das Flussbett

der Donau zwischen dem Bahnhof und der Stadt be-
gradigt und der Stadtgarten angelegt. Der Fluss galt
jahrzehntelang als Bedrohung und die Stadt wendete
sich von ihm ab. Inzwischen hat man seine auf3eror-
dentliche Qualitét als Freiraum in der Stadt wieder-
entdeckt.

Bereits 1949 uberschritt die Einwohnerzahl die Mar-
ke von 20.000. Daher wurde Tuttlingen 1952 zur
GroRen Kreisstadt erklart. Im Zuge der Gemeindere-
form wurden 1972/73 die Gemeinden ERlingen und
Nendingen, sowie die Stadt Mohringen zu Stadtteilen
Tuttlingens.

Zu Beginn des neuen Jahrtausends setzte Tuttlin-
gen mit dem Aesculapium, der neuen Stadthalle,
dem Freizeit- und Thermalbad TuWass sowie dem
Donaupark stadtebauliche Akzente. Heute sind die
Donau, der quadratische Stadtgrundriss und der
Honberg sowie die Medizintechnik das Markenzei-
chen der Stadt.
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Image und Besonderheiten

Fur die Wahrnehmung einer Stadt, sowohl seitens
der Bewohner als auch der Gaste, spielt ihr Image
eine entscheidende Rolle. In Tuttlingen sind viele
Potenziale einer lebenswerten Stadt vorhanden, die
aber in ihrer Wahrnehmung verbessert werden kon-
nen.

Dabei verfiigt Tuttlingen Uber zahlreiche Qualitaten
und identitatsstiftende Highlights. Sowohl landschaft-
liche Aspekte und Freirdume mit besten Aufenthalts-
qualitaten wie die Donau und der Honberg in direkter
Innenstadtnéhe als auch imposante moderne und
historische Geb&ude und nicht zuletzt der markante
Stadtgrundriss liefern ein unverwechselbares Bild.

Der neue Donaupark ist Erlebnisraum zwischen Stadt
und Fluss, und auch die wichtigsten GroRprojekte
wurden unmittelbar in die Nahe der Donau gebaut:
Muhlau-Sporthalle, Freizeitbad TuWass, Scala-Kino,
Wohnbebauung In Wohrden und Stadthalle bilden
heute eine architektonische Achse, die dem Lauf der
Donau folgt. Erganzend finden in Tuttlingen zahlrei-
che Veranstaltungen wie der Honberg-Sommer oder
das Southside-Festival mit nationaler Ausstrahlung
statt. Tuttlingen ist aber nicht nur als Wohnstadt mit

L

einem reichhaltigen Angebot an Freizeit und Sport
attraktiv, sondern hat sich in den letzten Jahren auch
zu einer Kulturstadt weiterentwickelt. Dariiber hin-
aus bietet sie als Arbeits- und Wirtschaftsraum hohe
Standortqualitaten.

Wegen seiner (iber 400 in dieser Branche tatigen
Unternehmen wird Tuttlingen oft als ,Weltzentrum
der Medizintechnik* bezeichnet. Die Stadt beher-
bergt weltweit operierende Firmen wie die Aesculap
AG, die Karl Storz GmbH oder die Chiron-Werke
GmbH. Dazu kommen zahlreiche kleine und mittlere
Betriebe, sodass Tuttlingen insgesamt mit einer un-
terdurchschnittlich niedrigen Arbeitslosenquote und
einem hohen Kaufkraftpotenzial aufwarten kann.

In der Imagekampagne ,Tuttlingen gewinnt* wurden
diese Begabungen der Stadt als Wohnort, als Wirt-
schaftsstandort und als Ort mit vielféltigen Freizeit-
qualitaten aufgegriffen. Es gilt, diese Qualitaten star-
ker zu promoten und in den Kopfen von Besuchern
und Birgern zu verankern.
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Demographische Trends

Einwohnerzahl und Haushaltsstruktur

Nach einem starken Anstieg Anfang der 90er Jahre
auf rund 35.000 sank die Zahl der Einwohner seit
2001 um 734 Personen auf 34.274 im Jahr 2011.

Stadt Tuttlingen - Bevolkerungsveranderung (StaLa)
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Im gleichen Zeitraum stieg die Zahl der Arbeitsplatze
deutlich an, so daB der Bevdlkerungsriickgang nicht
auf die wirtschaftliche Situation zurtickzufihren ist.

Zu den wichtigsten Veranderungen, die einen unmit-
telbaren Einfluss auf das Leben in der Stadt haben,
zahlen nicht nur der demographische Wandel mit
seiner zunehmenden Alterung der Gesellschaft, son-
dern auch Faktoren wie die Individualisierung und
Pluralisierung der Lebensstile. Dies wirkt sich unmit-
telbar auf die GroRe der Haushalte und die Wohn-
raumnachfrage aus. In Tuttlingen zeichnet sich wie
generell in Deutschland eine Zunahme der Anzahl
der Haushalte bei gleichzeitiger Verkleinerung ihrer
GroRe (heute 2,18 Pers. je Haushalt) ab.

L

Diese Entwicklungen flihren dazu, dass auch bei
gleichbleibender Bevolkerungszahl immer mehr
Haushalte bestehen und damit Wohnraum nachge-
fragt wird. Hinzu kommt, dass der Pro-Kopf-Bedarf
an Wohnflache durch den anhaltenden Wohlstands-
effekt steigt. Es gilt also, sowohl ein breiteres Ange-
bot flir verschiedenste Zielgruppen - Singles, Famili-
en, Senioren - zu schaffen, als auch quantitativ mehr
Wohnraum zur Verfiigung zu stellen.

Bautéatigkeit

Zwischen 2000 und 2010 wurden 707 Wohnungen
(Neubau) fertig gestellt, im Mittel pro Jahr etwa 64
Wohnungen. Im Vergleich zu den Jahren 1990 bis
1999 mit 1.859 Fertigstellungen im Wohnungsneu-
bau ein erheblich geringerer Wert. Die Bautatigkeit
verlief nach 2000 sehr zurlickhaltend. Diese gerin-
ge Bautatigkeit bzw. das Angebot an nachgefragtem
Wohnraum ist als Entwicklungsdeterminante fiir den
Einwohnerriickgang zu sehen.

300 A
& 250 /\
=aN)
- NN A2 A
w [ SNV A\ A
o A\

® 9 @ v~ @ o9 9 W~ g o4 9 W o~
g ¥ & 8 @@ ¥ 3 & @& 3 3 3 8 8 g 3
5 & & &8 &8 & § & & & § 8 S8 S 3 8
3 3 3 JF 33 3 3 33 38 8§ 8§« 8

Prognose

Im Rahmen des Masterplans war Tilman Hausser
(freier Statistiker, Tlbingen) beauftragt, eine Be-
volkerungsvorausrechnung bis 2025 zu erarbeiten.
Diese ermittelt, wie sich die Bevolkerung unter gege-
benen Annahmen entwickeln konnte. Grundlage der
Prognosen ist eine kleinrdumige demographische
Analyse, die auf spezifische lokale und regionale
Rahmenbedingungen und Entwicklungsansatze ein-
geht. In einer Modellsimulation wurden j&hrliche Ver-
anderungen der gegebenen Bevélkerung berechnet.
Erfasst werden natiirliche Bewegungen wie Geburts-
und Sterberate sowie rdumliche Bewegungen wie
Wanderungen. Im Ergebnis lassen sich damit auch
Ruckschliisse zum Arbeitsmarkt sowie der Bautétig-
keit ziehen.

Da die Angebotssituation auf dem Wohnungsmarkt
der entscheidende Faktor ist, wurden in zwei Sze-
narien unterschiedliche Annahmen zur Mobilisierung
der zu Beginn der Masterplanung bekannten Wohn-
potenziale (Baullicken und Neubaugebiete) ange-
setzt.

Szenario 1 (obere Variante):

*  60% Fullung Baultucken (310 Wohneinheiten)
« 100% Neubauvorhaben (225 Wohneinheiten)
«  100% Nordstadt (320 Wohneinheiten)



insgesamt 855 Wohneinheiten (2011 bis 2025)

Szenario 2 (untere Variante):

*  40% Fullung Bauliicken (206 Wohneinheiten)

*  60% Neubauvorhaben (134 Wohneinheiten)

*  60% Nordstadt (190 Wohneinheiten)
insgesamt 530 Wohneinheiten (2011 bis 2025)
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Im Ergebnis zeigt sich, dass selbst bei den (zu) op-
timistischen Annahmen des Szenarios 1 die kiinftige
Bautatigkeit nicht hoher als in den zurtckliegenden
Jahren sein wird und diese gerade ausreicht, die Ein-
wohnerzahl in etwa stabil zu halten. Tritt das Sze-
nario 2 mit geringerer Bautatigkeit ein, wird sich die
Einwohnerzahl um etwa 2.000 Personen verringern.

Der Masterplan formuliert das Ziel, die Einwohner-
zahl konstant zu halten, weshalb ein zusétzliches

Baulandangebot bereit gestellt werden muss.

Stadt Tuttlingen - Gesamtstadt
Vorausrechnungsergebnisse: Gesamtbevolkerung
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Soziale Infrastruktur

Basierend auf den Vorausberechnungen zur Alters-
struktur priifte das Amt fur Familie, Bildung, Inte-
gration und Soziales die kiinftigen Bedarfe (bezogen
auf den Mittelwert). Dabei ergab sich, dass die Zahl
der Kindergarten aufgrund von Anpassungen (neue
Angebote fir unter 3-jahrige, Ganztagshetreuung,
Gruppengrél3en) stabil bleiben wird. Aufgrund von
Verénderungen in der Bevolkerungsstruktur kann es
maglicherweise sinnvoll sein, tiber die Verschiebung
von Standorten bzw. Angeboten nachzudenken.

Da sich die Rahmenbedingungen fiir die weiterfiih-
renden Schulen &ndern, kann lediglich eine Aussage
zu den Grundschulen getroffen werden. Die Zahl der
Tuttlinger Grundschulkinder, die auf weiterfiihrende
Schulen wechseln (Klasse 4), bleibt bis ca. 2020 na-
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hezu konstant, danach ist die Tendenz deutlich riick-
laufig (ca. minus 15-20% bis 2025).

Integration

In Tuttlingen leben Menschen aus dber 90 unter-
schiedlichen Nationen. 38% der Bevélkerung haben
einen Migrationshintergrund (in Baden-Wirttemberg
26,2%). Auffallend ist, dass in der Innenstadt ein be-
sonders deutlicher Zuwachs von Personen mit aus-
landischer Staatsangehorigkeit zu verzeichnen ist
und dass in den Bezirken Nordstadt, sudliche Innen-
stadt und Aspen/Wolfshiihl/Ettlensegart besonders
viele Personen mit deutscher Staatsangehorigkeit
wegziehen. Bei den Senioren steigt die Anzahl der
Personen mit Zuwanderungshintergrund. Deshalb
wird die Integrationsarbeit zunehmend wichtiger und
muss raumlich spezifiziert werden.

Senioren

Die Personengruppe ,55 Jahre und &lter* wird bis zum
Jahr 2025 um ca. 1.600 Personen anwachsen. In fast
allen Bezirken wird der Anteil der Uber 55-jahrigen zu-
nehmen, zum Teil bis zu 27%. Um so lange wie moglich
in den eigenen vier Wanden wohnen zu konnen, sind
entsprechende Wohnformen notwendig
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Verkehrliche Trends

Verkehrserhebung und Prognose

Das Tuttlinger Stral’ennetz wird dominiert von den
HaupterschlieBungsadern Ludwigstaler StraRe und
Nendinger Allee, Stuttgarter StralRe, Zeughaus- und
Mohringer Stral’e, Neuhauser StralRe sowie Stocka-
cher und Kreuzstralle mit dem Anfang 2011 erdoffne-
ten KreuzstraRentunnel. Am 5. Juli 2011 wurde eine
Verkehrserhebung und -befragung von der Modus
Consult Uim GmbH durchgefthrt. Die Ergebnisse
zeigen, dass seit der Eroffnung des Kreuzstral3en-
tunnels die Verkehrsbelastung innerhalb der Stadt,
insbesondere auf den Ost-West Beziehungen, aber
auch im nachgeordneten StraRennetz deutlich abge-
nommen hat.

Im Vergleich zum Jahr 2007 ist zu beobachten, dass
Zeughausstral3e, Mohringer Stral3e und Katharinen-
stralde, WeimarstraRe, Konigstralle und Schiitzen-
strale sehr deutlich von der Entlastung durch den
Kreuzstraflentunnel profitieren.

Des Weiteren wurde beobachtet, dass der Schwer-
verkehrsanteil am gesamten innerstédtischen Ver-
kehrsvolumen sehr deutlich zurlickgegangen ist und
heute nunmehr bei 3-4% liegt. Vergleichbare Stadte
weisen einen Giterschwerverkehrsanteil von bis zu
6-10% auf.

L

Aufbauend auf den Erhebungen von 2011 wurde von
Modus Consult eine Verkehrsprognose fiir das Jahr
2025 erstellt. Es wurde eine leichte Zunahme der
Einwohnerzahl sowie eine Steigerung der Motorisie-
rung von 7% in 14 Jahren unterstellt. Dies flihrt zu
einer Zunahme des Durchgangsverkehrs von 14%
und einer Zunahme des Quell- und Zielverkehrs von
11% im Zeitraum von 2011 bis 2025. Angesichts der
rapiden Verteuerung der Rohstoffpreise sowie der
zukinftig zu erwartenden Zunahme der nachhaltigen
Verkehre stellt diese Prognose sicherlich ein Maxi-
malszenario dar.

Pendler

Uber 12.800 Arbeitnehmer pendeln taglich nach Tutt-
lingen. Diese Zahl ist in den vergangenen Jahren
stark angestiegen. Die Fahrten, die ihr Ziel in Tutt-
lingen haben, beginnen zum GroRteil in Tuttlingen
selbst und den angrenzenden Gemeinden. Neben
dem (ibrigen Landkreis Tuttlingen liegen die Quellen
aber zu groRBen Teilen auch im Landkreis Konstanz
(Abbildung rechts).

Die grolRe Anzahl téglicher Fahrten, die ihr Ziel in
Tuttlingen haben, wird zu einem hohen Anteil mit
dem Pkw zuriick gelegt, was zu einem Engpass an
Pkw-Stellplatzen sowohl in der Tuttlinger Kernstadt,

im Bereich des Schulzentrums als auch innerhalb
und im Umfeld der Gewerbegebiete fiihrt. So wer-
den zunehmend WohnstraBen von Auswértigen
zum Abstellen der Pkw genutzt.

Spitzenstunde

Auffallend ist auch die deutliche Auspragung der
Spitzenstunden am Gesamtverkehr auf den Einfall-
stralBen. In Tuttlingen erreichen die Spitzenstunden
bis zu 13% des taglichen Verkehrsautkommens
(siehe Abbildung) wéhrend Deutschlands Mittel-
stadte normalerweise Werte von 8-10% des DTV
(durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens)
aufweisen.

Durchgangsverkehre

Bezuglich der Durchgangsverkehre ist die Bezie-
hung aus Stockach in Richtung Immendingen, Vil-
lingen-Schwenningen und Spaichingen dominant.
Diese Verkehrsheziehungen werden derzeit durch
den Tunnel abgewickelt. Weiterhin durch die Stadt
und vornehmlich Gber die Stuttgarter Stral3e fiihren
die Beziehungen Muhlheim in Richtung Immendin-
gen, Villingen-Schwenningen und Spaichingen.
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Bilanz bisheriger
Planungen und Projekte

In Tuttlingen hat sich in den vergangenen Jahren ei-
niges bewegt. Neue moderne Bauten wie das Kino
Scala oder das Freizeitbad TuWass bereichern das
Stadthild und das stadtische Leben. Mit der Eroff-
nung des KreuzstraRentunnels und der daraus resul-
tierenden Entlastung der Innenstadt entstehen viel-
faltige Chancen zur Aufwertung. Zur Belebung der
Innenstadt sind das City-Management eingerichtet
und ein Zentrenkonzept flir den Einzelhandel verab-
schiedet worden. Aktuell setzt die Neugestaltung der
WilhelmstraBe grine Akzente im innerstadtischen
Straf3enbild.

Ein weiterer wichtiger Schritt war die Ansiedlung des
Hochschulcampus Tuttlingen auf einer Brachflache
in der sudlichen Innenstadt. Neben der Stadthalle
entsteht derzeit ein modernes Mittelklassehotel mit
rund 120 Zimmern. Am Rande der Innenstadt wird
Uber eine Neugestaltung des Alten Friedhofs disku-
tiert, der als innerstadtische Griinflache, abgeschirmt
durch eine geplante Bebauung, eine neue Bedeu-
tung erfahrt. Das alte Krematorium wird bereits zu
kulturellen Zwecken genutzt.

Der Masterplan hat als integrales Stadtentwicklungs-

konzept die Aufgabe, diese Planungen vor dem ak-
tuellen Hintergrund zu priifen, zu hierarchisieren und

L

raumliche und zeitliche Abh&ngigkeiten aufzuzeigen.
Vieles wurde bereits angedacht und in die Diskussio-
nen eingebracht. Uber den Masterplanprozef sollen
Prioritdten gesetzt werden und neue Projekte zur Re-
alisierung mit einem breiten Konsens verabschiedet
werden.

Nachfolgend sind - ohne Anspruch auf Vollstandig-
keit - relevante Planungen und Studien aufgefhrt.

Sanierungsplanungen

In den 1980er Jahren wurde mit der Stadtsanierung
in der Kernstadt begonnen. Seitdem hat sich Tuttlin-
gen stark verandert. Die Umgestaltungen sind jedoch
noch nicht abgeschlossen: Projekte zur Stadtsanie-
rung flhren die Veranderung des Stadtbildes fort und
verbessern die Lebensqualitét stetig. Durch mdgliche
Nachverdichtungen und Umstrukturierungen entste-
hen mehr Spielraume und ein vielféltigeres Angebot
an Wohnformen. Auch die Gestaltung des offentli-
chen Raumes und energetische Sanierungen wer-
den angestrebt. In den ausgewiesenen Sanierungs-
gebieten sollen private Bestrebungen unterstiitzt und
positive Anreize durch realisierte Projekte gegeben
werden. So soll z.B. das brachliegende ehemalige

Nordstadt

Areal der Kartonagenfabrik Birk stadtebaulich ent-
wickelt werde. Geplant ist eine Nutzungsmischung
aus Wohnen und Dienstleistung, die im Blockinnen-
raum Freiflachen vorhalt. Auch im Bereich des Hotels
Schlack gibt es Uberlegungen zur Neustrukturierung
und Aufwertung des gesamten Blocks. Weitere Sa-
nierungsgebiete sind ,Wohrden® oder ,Obere Vor-
stadt/ UhlandstralRe”. Zurzeit betreibt die Stadt sechs
formlich festgelegte Sanierungsverfahren mit insge-
samt ca. 23 ha und einem Fordervolumen von 23,35
Mio. Euro.

Durch den Bau des KreuzstralRentunnels ergeben
sich zusatzlich neue Perspektiven fiir die Stadtsanie-
rung. Durch den Riickbau der KreuzstralRe zu einer
Wohnsammelstral3e und die Verlegung der Bundes-
stralden unter die Erde werden das Quartier und die
Innenstadt vom Durchgangsverkehr befreit und die
StralRenrdume kénnen neu gestaltet und fiir das 6f-
fentliche Leben besser genutzt werden. Der Stral3en-
raum wird so zum Lebensraum. Fiir die Bewohner
der stdlichen Stadtviertel wird es einfacher und un-
gefahrlicher, die Innenstadt zu erreichen. Die Umge-
staltung bringt also Vorteile fir Anlieger, FuRgénger
und Radfahrer.



Sanierungsgebiete

Verkehrsplanungen und Aktivitdaten zur Umset-
zung nachhaltiger Mobilitét

Die Erdffnung des Kreuzstrallentunnels hat zu dem
erwarteten starken Rickgang des Fahrzeug- und
Schwerlastverkehrs im innerstadtischen Strallennetz
geftihrt. Hierdurch entsteht die einmalige Chance,
eine Neuordnung des innerstédtischen Stral’ennet-
zes sowohl in seiner Filhrung als auch in seiner Or-
ganisation zur Unterstltzung der Innenstadtentwick-
lung zu ermdglichen.

Schon in der Vergangenheit gab es Planungen und
Initiativen zur Starkung nachhaltiger Mobilitét. Diese
Planungen zum Radverkehr, Initiativen zur Weiter-
entwicklung des &ffentlichen Verkehrs, Konzepte zur
optimalen Bewirtschaftung des Parkraums, Initiati-
ven zur breiten Einflihrung eines 6ffentlichen und be-
trieblichen Mobilititsmanagements sowie mdgliche
MaRnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms
missen nun angepasst, vorangetrieben und umge-
setzt werden.

Sanierungsplanung

Realisierte Projekte

«  KreuzstraRentunnel - Beruhigung Kreuzstrafle
+  Neuordnung Quartier Wohrden (Kino)

+  Ansiedelung Hochschul - Campus

+  Gestaltung Donau Ufer, Landschaftspark

*  Neubau Ludwig - Uhland - Realschule

+  Ausweisung von Sanierungsgebieten

+  Stadterweiterungsgebiet Thiergarten

*  Bebauung Stadthalle

+  Gréanzbote-Areal/Donaukarree (Hotel, Wohnen)
+  Bebauung Hotel Stadthalle (Gréanzbotenareal)

Studien

+  Demographiegutachten

+  Einelhandelskonzept 2009

+  Standortstudie Tuttlingen

*  Impulswerkstatt Bahnhof

+  Weiterentwicklung Altenhilfekonzeption

+  Leben 2000 (Oko Audit)

+  Studie Schulplanung 2010

+  Radverkehrskonzept 2010

«  Grundiberlegungen zur ,Radstation* 2007

«  Verkehrsentwicklungsplan 1990/93

+ Integrierte Verkehrsentwicklungsplanung 2005

*  Verkehrserhebungen und Aktualisierung des
Verkehrsmodells 2011

Planung Hermann Hesse Schule

* Auswertung von relevanten Zahlstellen und
-schleifen 2010-11

«  Kordonbefragung

+  L&rmaktionsplan

*  Klimaschutzkonzept

Geplante Projekte

+ Aesculap -Platz und Kreisverkehr

«  Erweiterung Aesculap

« Neuordnung Innenstadt Bereich Weimarstral3e,
KarlstraBe, Wilhelmstrale

«  Sanierungsgebiete Innenstadt

*  Neuentwicklung Seltenbachareal

+  Gestaltung Bahnhof und Umfeld

*  Umnutzung Union-Areal

*  Freiraumgestaltung alter Friedhof

+  Erweiterung Hochschul - Campus

«  Erweiterung Sparkasse

«  Losung fiir Hertiareal

*  Neubeplanung Bereich ehemalige Stadtgértnerei

*  Umnutzung ehemaliges J.F. Storz - Areal

«  Parkraum, ErschlieBung Schulzentrum

« vierspuriger Aushau der B 14 mit Anschllssen
Schulzentrum und Einzelhandelszentrum

+  Ganztagsbetreuung Hermann-Hesse-Realschule

«  Neubau Feuerwehrmagazin

+  Sanierung Rathenauplatz/Ebertplatz






03 Schwerpunkte der stadtischen
Entwicklung

Nachhaltig planen heil3t vorausschauen, abwégen
und priorisieren. Hierzu setzt der Masterplan Schwer-
punkte fiir die stadtische Entwicklung der nachsten
15 Jahre. Diese sind grundsatzliche Entwicklungs-
prinzipien, an denen sich anstehende und kinftige
Projekte und Entscheidungen orientieren sollen.
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Schwerpunkte im Uberblick

00 Nachhaltig planen

01 Innenstadt attraktivieren

02 Wohnen in der Stadt weiterentwickeln

03 Innenstadtverkehr neu ordnen

04 Perspektiven fur die Wirtschaft schaffen

05 Positive Ausstrahlung Tuttlingens stéarken
06 Nachhaltige Mobilitat fordern

07 Landschaft & offentlichen Raum kultivieren
08 Energie- und Umweltkonzepte verankern

09. Vorhandene Qualitaten wahren und pflegen
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00 Nachhaltig planen

Die Grundsétze der Nachhaltigkeit sollen in der
Stadtplanung Tuttlingens kiinftig als selbstverstand-
licher Bestandteil verankert werden. Als Stadt mit ei-
nem anhaltenden Wirtschaftswachstum, stadtraum-
lichen und landschaftlichen Qualitaten sowie einem
hervorragenden sozialen und urbanen Angebot bie-
ten sich dafir ideale Voraussetzungen.

Soll die Planung den Kriterien der Nachhaltigkeit ge-
niigen, muss sie thematisch breit gefachert sein. Die
Herausforderung besteht darin, iibergreifende Kon-
zepte mit sektoral organisierten Strukturen von Poli-
tik und Verwaltung umzusetzen. Ein unverzichtbarer
Bestandteil ist zudem die Einbeziehung der Biirger in
transparente Prozesse.

Strategie

Nachhaltigkeit basiert auf einem ausgewogenen
Wechselspiel der Aspekte Okonomie, Okologie und
soziale Qualitat. In Tuttlingen stehen drei strategi-
sche Ziele besonders im Fokus:

+ Die Bevolkerungszahlstabil halten,umvorhan-
dene Infrastrukturen auszulasten, kurze Wege
zu ermdglichen und Pkw-Fahrten zu verringern.
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stabile Bevolkerung

Damit einher geht, den regionalen Arbeitsplatz-
schwerpunkt Tuttlingen als Wohnstandort zu
starken und stadtische Strukturen zu fordern.
Bauliche Verdichtung minimiert die Flacheninan-
spruchnahme, unterstiitzt die Siedlungstechnik
und halt Wege kurz. Die Angemessenheit der
Dichte und die Mischung des Angebots wird je
nach Lage differenziert betrachtet. Grundsétzlich
ist aber eine Innenentwicklung zu forcieren.

Perspektiven fur die Wirtschaft schaf-
fen, um okonomisch handlungsfahig zu blei-
ben und die Funktionsfahigkeit des Medi-
zintechnik-Clusters  langfristig zu  sichern.

Speziell fiir die ,Leitaktivitaten®, d.h. innovative
und spezialisierte Unternehmen, sollen sowohl
fir Erweiterungen als auch fir notwendige Ver-
lagerungen sowie Neugriindungen adaquate
Standorte verfiigbar sein.

Lebens- und Aufenthaltsqualitdt in der
Stadt starken, um Tuttlingen als attrak-
tiven Lebensraum weiter zu entwickeln.

Durch die Verbesserung der urbanen Funktio-
nen und Offentlichen Raume und der stérkeren
Integration von ,Landschaft in der Stadt* wird
dieses Ziel gefordert.

starke Perspektive

hohe Lebensqualitét

Mit der Veranderung des Verkehrssystems werden
urbane Qualitdten geschaffen und neue Optionen
eroffnet. Eine kompakte Siedlungsstruktur fordert
umwelteffiziente Mobilitat. Letztlich sollen entspre-
chende Angebote entstehen, mit denen das Ver-
kehrsverhalten der Bewohner in Richtung umwelt-
freundlicher Bewegungsmittel gelenkt wird. Wichtig
ist ein intelligentes Management, das Systeme und
Verkehrsmittel vernetzt und in der Lage ist, flexibel
auf Verkehrsereignisse zu reagieren.

Im technischen Sektor unterstiitzt ein modernes
Energieversorgungssystem mit dezentraler Erzeu-
gung sowohl die Qualitat in der Stadt als auch die
Nachhaltigkeit. Neben energiesparenden Neubauten
besteht die bauliche Herausforderung insbesondere
in einer energetischen Sanierung des Bestandes.

Kompakte, griine High-Tech-Stadt

Auf der Ubergeordneten Ebene wird vorgesehen,
das Image Tuttlingens als High-Tech-Standort in ei-
nem Uberschaubaren, dennoch urbanen Umfeld
zu profilieren. Dieses Alleinstellungsmerkmal ist ein
wesentlicher Ansatz fiir eine langfristig stabile Ent-
wicklung im Rahmen der wachsenden Standortkon-
kurrenz zwischen Stadten und Regionen.



01 Innenstadt attraktivieren

Die Tuttlinger Innenstadt mit ihrem urbanen Angebot
und dem Einzelhandel entwickelt sich raumlich kom-
pakt um den Marktplatz und entlang der Bahnhofstra-
Re. Der Einzelhandel ist, was die Kennzahlen betrifft,
relativ gut aufgestellt. Jedoch werden von Kunden
vielfach das Angebot und die Einkaufsatmosphére
beméngelt. Dies beruht vor allem auf monotonen An-
gebotsformen (,Handymeile), Licken im Sortiment
und einem teilweise unattraktiven Erscheinungsbild.
Vor allem unglnstige Grundstlickszuschnitte, zu
kleine LadengréRen und der Leerstand des Hertie-
Geb&udes behindern eine Entwicklung, wenngleich
Potenziale zur Ansiedlung von Anbietern bestehen,
da Tuttlingen Uber ein sehr groRes Einzugsgebiet
und eine entsprechende Kaufkraft verfugt.

Der Einzelhandel in der Innenstadt steht in Konkur-
renz zu den gut erreichbaren Standorten in den Ge-
werbegebieten und muss sich, um attraktiv zu blei-
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Einzelhandelslagen V-Union

ben, neu positionieren. Dies geht vielfach einher mit
der Kombination und Inszenierung innerstadtischer
Funktionen. Das Einkaufen wird zusammen mit den
offentlichen Raumen, der Gastronomie und den Frei-
zeitangeboten zum ,Erlebniseinkauf*. Die Tuttlinger
Innenstadt ist im Hinblick auf zentrale Rahmenbedin-
gungen wie Parkplatzangebot und ihre Lage in Do-
naunahe gut aufgestellt, allerdings sind Ergénzun-
gen im groRflachigen Bereich unerlaBlich.

Zur Starkung des Tuttlinger Einzelhandels hat die Ent-
wicklung eines Shoppingcenters mit Magnetfunktion
oberste Prioritat. Das Union-Areal weist sich durch
seine GroRe, Lage und Erreichbarkeit als geeigneter
Standort aus. Zusatzlich gilt es, kurz- und mittelfristig
weitere Flachenangebote im Segment (iber 1.000gm
zu schaffen, um Ansiedlungsmdglichkeiten fir zug-
kréftige Anbieter offerieren zu konnen. Die neuen
Einzelhandelslagen sind mdglichst zentral um den
Marktplatz zu verorten und durch eine Gestaltung der
offentlichen R&ume ad&quat anzubinden.

Flr die raumliche und gestalterische Attraktivitat der
Innenstadt ist die Bahnhofstrale ausschlaggebend.
Sie bildet raumlich das urbane Ruckgrat und die
Identitat der Innenstadt . Bedingt durch ihre L&nge ist
sie allerdings nicht als Shopping Meile zu verstehen,

sondern als in Sequenzen unterteilter Sammel- und
Orientierungsraum mit vielschichtigen urbanen Nut-
zungen. Mit einer Neugestaltung, beginnend zwi-
schen FuBgangerzone und Karlstral3e, soll der dorti-
ge Einzelhandel aufgewertet und in die Einkaufslage
integriert werden.

Die Gestaltung und Kultivierung der offentlichen
R&ume soll die Frequentierung und Attraktivitat der
Einzelhandelslagen unterstitzen. Durch die gestal-
terische Aufwertung von Straenraumen lassen sich
Adressen und potenzielle AuRenbereiche fir z.B.
Gastronomie erzeugen. Verbesserungspotenzial be-
steht auch bei der Aufwertung der Innenstadteingén-
ge. Zur Unterstlitzung der innerstéadtischen Entwick-
lung sind innenstadtrelevante Funktionen auf3erhalb
des Zentrums auRerst restriktiv zu behandeln.

MaBnahmen und Projekte:

+  Entwicklung des Union-Areals als Magnet

+  Verlangerung der FuRgéngerzone Richtung
Union-Areal

+  Ergénzung durch grol3e zusammenh&ngende
Flachenangebote

+  Gestaltung der BahnhofstralRe in Sequenzen
und Etappen als urbanes Riickgrat

+  Attraktivierung der Parkhduser
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02 Wohnen in der Stadt wei-
terentwickeln

Heute

Im Repertoire des Tuttlinger Wohnraumangebotes
gibt es sowohl urbane Innenstadtlagen als auch
durchgriinte Wohngebiete mit (iberwiegend Einfami-
lienhausstrukturen. Im Stadtgrundriss sind die Wohn-
gebiete durch ihre Kérnung gut ablesbar und heben
sich von der kompakteren Innenstadt ab.

Das Wohnen in den Innenstadtquartieren hat in
Tuttlingen verschiedene Facetten. Direkt im Zent-
rum rund um den Marktplatz finden sich verdichtete,
urbane Geschosswohnungen sowohl im Altbau als
auch in modernen Bauten. Sondernutzungen in den
Erdgeschossen entsprechen der zentralen Lage und
erganzen die Wohnnutzung durch ihr Versorgungs-
angebot. Die modernen Baustile fiigen sich dabei gut
in den Bestand ein und sind anspruchsvoll gestaltet.
Die westliche Innenstadt zwischen Marktplatz und
Bahnhof ist ein ebenfalls dichtbesiedelter Bereich,
der mit der Nahe zum Zentrum, zum Stadtgarten und
zur Donau grof3e Standortvorteile aufweist.

Dennoch gibt es hier einige stadtebauliche Méngel:
So ist die Struktur ein enges und sehr kleinteilig par-
zelliertes Geflecht mit mangelnden Qualitaten im &f-
fentlichen Raum und in der Bausubstanz. Viele Bau-
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ten sind marode, haben unattraktive Fassaden und
verfligen uber wenig Freirdume. Sanierungsbestre-
bungen werden durch fehlende Aktivitaten der Eigen-
timer und die differenzierten Eigentumsverhaltnisse
erschwert. Das Bild des Wohnumfeldes wird hier von
parkenden Autos und teilweise unattraktiven Stra-
Renziigen dominiert. Es gibt wenige Platzsituationen
oder ansprechende Begrinung zur Aufwertung des
Wohnumfeldes. Es besteht dartiber hinaus ein Man-
ko in der Vernetzung flr Fullgénger und Radfahrer
Uber die StraBenrdume hinweg.

Nordstadt

westliche Innenstadt

Mohringer Vorstadt

Grundsatz Innenentwicklung

Ein zentrales Anliegen der ndchsten 15 Jahre muss
es sein, die Innenentwicklung Tuttlingens voranzu-
treiben. Hierdurch soll zum Einen das Wachstum in
die Flache und die Inanspruchnahme endlicher FI&-
chenressourcen im AuRenbereich eingeddmmt wer-
den. Zum Anderen kann die Qualitat der Innenstadt
durch die Reaktivierung brachliegender Flachen
entscheidend verbessert werden. Demographische
Trends wie die Renaissance der Innenstadte und
die Pluralisierung der Lebensstile belegen, dass es

Tuttlingen Ost



fur eine starkere Entwicklung nach Innen erhohte
Chancen und einen Bedarf gibt. Mit kurzen Wegen
ist das Wohnen in der Innenstadt in unmittelbarer
Nahe zu Versorgungseinrichtungen, Freizeit- und
Arbeitsplatzangeboten im Sinne einer nachhaltigen
Entwicklung unbedingt zu férdern.

Aus der Mdglichkeit, die innerstadtischen Verkehre
neu zu ordnen und zu biindeln resultieren grof3e
Chancen, die Innenstadt als Wohnstandort entschei-
dend aufzuwerten. Zusammen mit dem strukturellen
Wandel im gewerblichen Bereich ergeben sich eine
Vielzahl von Handlungsoptionen und Flachenspiel-
raumen. Diese reichen von gestreuten Kleinstflachen
ehemaliger Betriebe in der westlichen Innenstadt bis
hin zu grof’en zusammenhé&ngenden Arealen wie
z.B. das Areal der Firma J.F. Storz StralRenbau , wo
eine Verlegung des Betriebs ein enorm groRRes Ent-
wicklungspotenzial in unmittelbarer Innenstadtnahe
generiert werden konnte. Spezifische Wohnlagen
wie z.B. an der Donau stellen eine besondere Qua-
litt des innerstadtischen Wohnens in Tuttlingen dar.

Anders als bei der schwierigen Mobilisierung einzel-
ner, meist im Privatbesitz befindlicher Baullicken,
bietet die Um- und Neunutzung ehemaliger gewerb-
licher Areale eine Option mit verhaltnismaRig hohen

Realisierungschancen. Zudem befinden sich die
opportunen Flachen in Tuttlingen in wichtigen stadt-
raumlichen Lagen, sodass ihre Aufwertung Impulse
fir eine Attraktivierung der gesamten Innenstadt und
besonders ihrer Eingange bedeutet. Uber entspre-
chende punktuelle Neuordnungen lasst sich sowohl
das Ziel einer nachhaltigen Innenentwicklung als
auch einer Aufwertung gezielt steuern.

Dennoch wird sich Tuttlingen langfristig eines dua-
len Systems aus der Entwicklung innerstédtischer
Spielrdume und einer malvollen Arrondierung der
Siedlungsrander bedienen missen. Die notwendi-
gen Wohnflachen zur Stabilisierung der Bevolke-
rungszahlen lassen sich nicht vollstandig durch In-
nenentwicklungen abdecken und auch die Nachfrage

Innenentwicklung

nach Wohnformen und -qualitdten die nicht in der
Innenstadt darstellbar sind, wie das traditionelle Ein-
familienhaus, besteht weiterhin.

Grundsatzlich geht es bei der Optimierung der ge-
samtstadtischen Entwicklung darum, gleichzeitig
ein breites Angebot flr verschiedenste Nutzergrup-
pen bereitstellen zu konnen und haushalterisch
mit vorhandenen Flachen umzugehen. Besonders
Wohnformen flir bestimmte Zielgruppen wie Singles,
Senioren oder Studenten funktionieren gut im inner-
stadtischen Kontext. Unter dem Aspekt der moglichst
effektiven Nutzung von Fl&chenoptionen ist es auch
unabdingbar, Entwicklungsspielraume und Chancen
im regionalen Kontext zu betrachten. Tuttlingen soll-
te seine wirtschaftliche Standortgunst nutzen und
Wohnformen fir unterschiedlichste Nutzergruppen
etablieren, um so insgesamt als attraktiver Wohns-
tandort zu gewinnen und Wohnraum fir die Arbeit-
nehmer anzubieten, um so den Strom der Pendler
zZu verringern.

MalRnahmen und Projekte:

* Impulse in der westlichen Innenstadt
+  Entwicklung des Birk-Areals als Beispiel
+  Aufwertung und Gestaltung des Wohnumfeldes
+  Wohnen am Wasser und Innenstadtnah
J.F. Storz Areal als Jokerflache
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03 Innenstadtverkehr neu
ordnen

Den grundlegenden Zielen des Masterplans, inner-

stadtisches Wohnen zu fordern, die Aufenthaltsqua-

litdtt im offentlichen Raum zu verbessern und die

Innenstadt fur den Einzelhandel attraktiver zu ma-

chen, folgt auch die verkehrsplanerische Strategie.

Aufgrund der bereits dargestellten Beobachtungen

nach Er6ffnung des KreuzstraRentunnels (insgesamt

geringere Verkehrsmengen und geringer Schwerver-

kehrsanteil) sollen zukintftig:

+ die Hauptverkehre auf wenigen Tempo 50 Stra-
Ren gebiindelt,

+ die Orientierung fur die Verkehrsteilnehmer er-
leichtert,

«  Umwegfahrten vermieden,

+  Wohngebiete von Durchgangsverkehr entlastet

* und die stdliche Innenstadt sowie das Zentrum
weiter verkehrsheruhigt

werden.

Auf Grundlage der Verkehrserhebung und -befra-
gung vom 05. Juli 2011 wurde von der Modus Consult
Ulm GmbH fir einen Prognosefall 2025 und drei Pla-
nungsfalle mit Untervarianten die Verkehrsbelastung
auf dem Tuttlinger Stralennetz modelliert. Dabei
wurden verschiedene Vorschléage fiir verkehrsplane-
rische MaRnahmen einbezogen. Alle Prognosefalle
berticksichtigen dabei grundsatzliche Netzverande-
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rungen, die ohnehin bereits beschlossen oder kurz
vor der Umsetzung sind. Dies sind vor allem der Aus-
bau des Aesculapkreisels, der viersprurige Ausbau
der B 14 sowie der direkte Anschluss der Schulen
an die B 14.

Dem in der Tabelle dargestellten Planungsfall ,Ein-
bahnstral’en” liegt auBerdem die Erweiterung der
Tempo 30-Zone und die Aufhebung mdglichst vieler
Einbahnstral3en in der westlichen Innenstadt zugrun-
de. Die Hauptverkehrslast bernimmt dann die in
Gegenrichtung freizugebende Mohringer Stral3e mit
Tempo 50. Da die Anbindung an den Aesculap-Platz
in Ost-West-Richtung nur tber die Zeughausstrale
maglich ist, wird der Verkehr tber die MoltkestralRe in
die Zeughausstrale geleitet.

Die Bundelung des Tempo 50-Verkehrs auf der Alle-
en-, Neuhauser-, Kronen- und Katharinenstral3e (im
Zweirichtungsbetrieb) dient einer weiteren Verkehrs-
beruhigung — nunmehr in der 6stlichen Innenstadt.
Auch hier werden die EinbahnstraRen aufgehoben
und in den restlichen StralRenziigen wird Tempo 30
eingeflihrt.

Die Bundelung der Ost-West Verkehre uber die
Mohringer- und KatharinenstraBe ermdglicht die

Ausdehnung der Kernstadt in Richtung Stden mit di-
rekter Anbindung des Union-Areals an die Tempo 20-
bzw. die FuBgangerzone. Durch diese Bundelung
wird jedoch die KatharinenstralBe zukinftig stérker
belastet.

Die Aufhebung der Einbahnstra3en in der Innenstadt
verbessert die Orientierung auch fiir Auswartige und
ermdglicht eine direkte ErschlieBung. Umwege wer-
den vermieden, der Verkehr verteilt sich besser im
Stadtraum und StralRen werden gleichméaRiger belas-
tet. Die Erweiterung der Tempo 30-Zone inkl. rechts-
vor-links-Regelung sorgt fiur geméRigte und ange-
messene Geschwindigkeiten auf ErschlieBungs- und
AnliegerstraRen in Wohngebieten.

Die Reduktion der Entwurfsgeschwindigkeiten in der
westlichen Innenstadt fihrt auch dazu, dass deutlich
geringere Anforderungen an die Fahrbahnbreiten
gestellt werden. Im Tempo 30-Bereich muss eine
Begegnung zweier Pkw nicht (iberall mdglich sein.
Durch geschickte Anordnung der Parkfelder, z.B.
abschnittsweise versetzt, kann eine angemessene
Fahrbahnbreite erzielt werden. Die groRe Mehrheit
der StraRenquerschnitte in den QuerstraRen der
Tuttlinger Innenstadt sind ca. 14 m breit und erlau-
ben zusatzlich zu einer Verengung der Fahrbahn



auch eine Verbreiterung der Gehwege. Insgesamt
besteht Spielraum, das Wohnumfeld interessanter
und fur den nicht motorisierten Verkehr (FuRganger,
Radfahrer u.a.) attraktiver zu gestalten.

Im perspektivisch langfristigen Planfall ,Nordumge-
hung” wurde die Variante untersucht, die Méhringer
Stral3e auch in Ost-West-Richtung Gber eine Rampe
an den Aesculap-Platz anzubinden. In dieser Varian-
te bleibt die Zeughausstral’e vom Durchgangsver-
kehr weitgehend unbertihrt, was dort im Vergleich
zur Situation ohne Rampe zu einer Reduktion der
Verkehrsmenge um ca. 10% fuhren wiirde. Die Zeug-
hausstralRe konnte in diesem Fall komplett der Tem-
po 30-Zone zugeschlagen werden.

Als weitere MaBnahme in diesem Planfall wurde eine
Nordumgehung in Form eines Tunnels zwischen
RufBbergstrale und dem Knoten Stuttgarter StraRe/
B 14 untersucht, da nur durch diese MaBnahme eine
Entlastung der Stuttgarter StraRe zu erreichen wére.
Insgesamt wéren flir einen solchen Tunnel ca. 11.000
-12.000 Fahrzeuge/Tag zu erwarten. Damit einher-
gehend belduft sich die Entlastung der Stuttgarter
Strale auf uiber 6.000 Fahrzeuge pro Tag. Auch die
Weimar- und die Bahnhofstral3e wéren dann deutlich
weniger befahren.

SCHWERPUNKTE DER ENTWICKLUNG ol |

MalRnahmen und Projekte:

+  Biindelung der Tempo 50 StraRen

+  weitestgehende Aufhebung der Einbahnstra-
Ren

+ flachendeckende Einflihrung von Tempo-30

+  Ausdehnung der Kernstadt als Tempo 20 bzw.
FuBgangerzone in Richtung Stiden

+  zusétzliche Anschliisse an die B 14

39



04 Perspektiven flr die
Wirtschaft schaffen

In Tuttlingen findet sich eine einzigartige Konzentrati-
on von Unternehmen der Medizintechnikbranche. Als
,Weltzentrum der Medizintechnik” verfligt der Stand-
ort tiber ein besonders positives Image. Hieraus ent-
stehen groRBe Entwicklungspotenziale, die sich tber
das Wirtschafts-Cluster hinaus auch auf die Stadt
Tuttlingen als Lebensraum ausweiten sollen.

Ergénzend zieht der Standort zahlreiche speziali-
sierte und hochwertige Zulieferer und Dienstleister
an. Insgesamt etwa 400 Unternehmen werden dem
Cluster zugerechnet. Die Mehrzahl hat weniger als
20 Beschaftigte, das gréRte Unternehmen bietet am
Standort Tuttlingen rund 3.100 Arbeitsplatze. Insge-
samt gibt es ca. 21.000 Arbeitsplatze in etwa 2.200
Unternehmen. Die Arbeitslosenquote liegt weit unter
dem Bundesdurchschnitt und mit unter 3% nahezu
an der Vollbeschéftigung. Ein Grof3teil der Tuttlinger
Unternehmen agiert weltweit. Auch in den letzten
Jahren war ein Wirtschaftswachstum zu verzeich-
nen, das einen ausgepragten Fachkraftemangel
nach sich zieht. Eine Standortstudie bestéatigte 2009
die durchweg gute Bewertung des Faktors Wirtschaft
und Image.

In Tuttlingen gibt es drei grofle Gewerbestandorte,
die jeweils auch Sitz einer der drei groBen Firmen
sind. Das Gewerbegebiet Mohringer Vorstadt ist Sitz
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der Firma Aesculap, im Gewerbegebiet Nord sitzt die
Firma Karl Storz und im Gewerbegebiet Stockacher-
strale befindet sich die Firma Chiron. In Stadtnahe
gibt es darliber hinaus das Gewerbegebiet Gansa-
cker und am Flugplatz Neuhausen den Gewerbepark
Take-off. Ahnlich dem Thema Wohnraumentwicklung,
ist durch den wirtschaftlichen Strukturwandel auch
ein steigender Bedarf an Gewerbeflachen selbst bei
Stagnation der Beschaftigtenzahlen zu verzeichnen.

Um Tuttlingen als Wirtschaftsstandort auch kiinftig zu
starken, muss es sowohl fiir die vorhandenen Firmen
als auch fur Neuansiedelungen Flachenoptionen
geben. Hierzu sieht der Masterplan eine dreistufige
Strategie vor:

1. Durch Umstrukturierungen und anhaltende Dyna-
mik beziglich der Betriebsstandorte (Verlagerungen)
entstehen immer wieder Fl&chenspielrdume in den
bestehenden Gewerbegebieten. Viele Firmen ver-
flgen dartiber hinaus am Standort Uber Potenziale
zur Nachverdichtung. Kurz- und mittelfristig soll der
Schwerpunkt in der Mobilisierung dieser Potenziale
liegen.

2. Auch das Denken uber lokale Grenzen hinweg
und die sinnvolle Nutzung interkommunaler Gewer-
begebiete spielt eine wichtige Rolle zur optimalen

Nutzung vorhandener Flachenreserven. Vorhan-
dene Konzepte sollen gefordert werden und dazu
beitragen, die Flachen in der Stadt fiir hochwertige
Betriebe zu nutzen.

3. Die Entwicklung der letzten Jahre zeigt aber auch,
dass die vorhandenen Reserven mittelfristig aufge-
braucht sein werden und ein Bedarf nach zusétzli-
chen Flachen entstehen wird. Eine mafvolle Arron-
dierung der vorhandenen Gewerbegebiete ist daher
als strategische Reserve zu priifen. Die groRten Op-
tionen ergeben sich hierbei im Bereich Gansacker.
Eine Erweiterung soll im Einklang mit landschaftli-
chen Aspekten ganzheitlich betrachtet werden und
hochwertig und mafstéblich adéquat erfolgen.

Neben Flachenoptionen spielt fur die Zukunft der
Firmen auch die Verfugbarkeit von Fachkraften eine
wichtige Rolle. Die Erweiterung des Bildungsangebo-
tes in Tuttlingen durch den HCT ist ein entscheiden-
der Schritt zur Bindung qualifizierter Fachkrafte.

MalRnahmen und Projekte:

+  Potenziale im Bestand

*  Interkommunale Zusammenarbeit

*  Erweiterung Storz, Chiron, Aesculap

+ Landschaftsentwicklung und Arrondierung
Gansécker



05 Positive Ausstrahlung
Tuttlingens starken

Wahrend Tuttlingen im wirtschaftlichen Bereich Giber
ein starkes und weltweit bekanntes Image verfigt,
scheint die Ubrige Wahrnehmung der Stadt sowohl
von Innen als auch von Auf3en stark diffus, wenn
nicht sogar eher negativ besetzt zu sein. Man ar-
beitet zwar gerne in Tuttlingen, zum Wohnen oder
Einkaufen orientiert man sich aber durchaus an-
derweitig. Dabei verfligt Tuttlingen Uber vielfaltige
Angebote und Qualitdten. Hochwertige Infrastruktu-
ren, ein (berdurchschnittlich gutes kulturelles und
soziales Angebot sowie die naturrdumliche Pragung
durch Honberg und Donauraum sind einige positive
Faktoren. Auch der Bereich In Wéhrden mit seiner
modernen Architektur oder die Stadthalle werden als
vorteilhaft pragend angesehen.

Die negative Wahrnehmung bei den Bewohnern wird
meist durch eine diffuse Sicht auf einzelne Stral3en-
zlige oder Gebaude gepragt und durch die Haltung,
,€S verandert sich nichts* gefestigt. Im Geltungs-
zeitraum des Masterplans soll sich diese Situation
grundlegend andern, indem an den stédtebaulich
wichtigsten Punkten Bahnhof und Innenstadt Neu-
bebauungen entstehen, die Dynamik visualisieren.
Zudem befindet sich die Innenstadt derzeit in einem
anhaltenden Umstrukturierungsprozess, der mit der
Neuordnung der Verkehre und einer Bebauung ge-

werblicher Brachflachen das Image der Innenstadt
erheblich verbessern wird. Auch die Aufwertung der
StraBenrdume als Adresse und Biihne des 6ffentli-
chen Lebens wird die Wahrnehmung durch Bewohner
und Géste stérken. Urbanitat setzt auch Gegensét-
ze voraus: Die scheinbar gegensétzlichen Potenziale
wie Landschaft und Wirtschaftskraft oder Wohnstadt
und Urbanitét ergeben ein Alleinstellungsmerkmal in
der landlichen Region, bei dem sich die Kontraste
gegenseitig starken. Imagekampagnen wie ,Tuttlin-
gen gewinnt* greifen genau diese Aspekte auf.

Es wird wichtig sein, die Tuttlinger von den Vorzligen
ihrer Stadt zu Giberzeugen. Um die vielen Qualitaten
zu vermitteln, reicht deren alleiniges Vorhandensein
offenbar nicht aus. Deshalb werden weitere Kampa-
gnen sowie zusatzliche sichtbare Verbesserungen
bzw. Neubauten im Stadtraum notwendig. Ziel ist es,
ein Umdenken in der Biirgerschaft zu erreichen, die
positiven Dinge in ihrer Stadt zu erkennen und zu
wirdigen.

In der Wahrnehmung von AufRen ist Tuttlingen trotz
seiner Wirtschaftskraft kaum bekannt. Mit der Eroff-
nung des Hochschulcampus wurde nicht nur eine
Stérkung der lokalen Wirtschaftsstruktur, sondern
auch ein wichtiger Schritt zum Erreichen neuer Ziel-

gruppen getatigt. Das Thema Medizintechnik zieht
nun verstarkt junge Leute nach Tuttlingen, die es
durch entsprechende stédtische Angebote langfristig
zu halten gilt. Hier ergibt sich mit der Schaffung ge-
eigneter Wohn- und Freizeitangebote eine wichtige
Aufgabe fir die kiinftige Stadtplanung. Diese soll ka-
talytisch eine generelle Aufwertung der Situation flr
Jugendliche, z.B. was Ausgehmdglichkeiten angeht,
begiinstigen. Zudem ist das Gebdude des HTC als
gutes Beispiel und Impulsgeber fiir die Nutzung und
Erganzung bestehender Stadtstrukturen zu sehen.
In Verbindung mit dem seit Jahren erfolgreich beste-
henden Southside-Festival kann Tuttlingen stérker
ins Bewul3tsein der jlingeren Bevélkerungsschicht
riicken und potenzielle neue Einwohner generieren.

Mit der Idee eines ,Mitmach-und Anfass-Museums"
zum Thema Tuttlinger Medizintechnik oder der Kul-
turen entlang der Donau kénnen weitere Nutzergrup-
pen erreicht werden und dem Tourismus neue Impul-
se verleihen.

MalRnahmen und Projekte:

«  Erweiterung HCT mit ergéanzenden Angeboten

«  Anpassungen im Wohnraum- und Freizeitan-
gebot

*  Museum und Stadtmarketing



06  Nachhaltige Mobilitit
fordern

Weiterentwicklung des Offentlichen Verkehrs

Die Weiterentwicklung des offentlichen Verkehrs ist
ein wichtiges Instrument in der Beeinflussung des
Modal-Splits zugunsten nachhaltiger Verkehre und
gliedert sich in drei Bereiche.

Zunéchst ist hier die Aufwertung des Bahnknotens
zur Konsolidierung der Stadt als Standort interna-
tionaler Firmen und grof3er Arbeitgeber sowie als
(Hoch-) Schul- und Einzelhandelsstandort zu sehen.
Hierzu ist sowohl die G&ubahn, die Donautalbahn
als auch der 3er-Ringzug zukunftsweisend weiter zu
entwickeln. Auch die zusatzliche direkte Anbindung
Tuttlingens an den Bodenseeraum mit dem Seehaas
kann diese Entwicklung starken. Des Weiteren soll-
ten die Ringzug-Halte im Stadtgebiet verdichtet wer-
den, um eine bessere Erreichbarkeit der Kernzone
und Gewerbegebiete zu gewahrleisten.

Zudem ist der Busverkehr im Stadtgebiet zu opti-
mieren. Hierbei sind Anpassungen der Busfiihrung
an die zukinftige Verkehrsfuhrung notwendig. Der
Einsatz leiser und emissionsarmer Busse sowie
der Betrieb und die Betriebsform sollten regelmalig
Uberprift werden.
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Starkung der Nahmobilitat (Ful3- und Radverkehr)

Attraktive Nahmobilitét, definiert als individuelle Fort-
bewegung im n&heren personlichen Umfeld und aus
eigener Kraft (per Rad, zu Ful3, im Rollstuhl, etc.), ist
fir das stadtische Leben unverzichtbar.

In dieser Hinsicht besteht ein enormer Gestaltungs-
spielraum, um Tuttlingen auch fullaufig attraktiv zu
erschlieBen und die nichtmotorisierte Mobilitat zu for-
dern. In diesem Zusammenhang sollte bei der Um-
setzung kommender stddtebaulicher Projekte und
nach der angestrebten Neuordnung der Verkehrsfiih-
rung sowie der Aufhebung der Einbahnstrallenrege-
lung auf die qualitativ anspruchsvolle Gestaltung der
FuRgangerverkehrsflachen ein besonderes Augen-
merk gelegt werden. Hierbei muss auch die Barriere-
freiheit flir mobilitatseingeschrénkte Personen (z.B.
Senioren, Eltern mit Kinderwagen, Rollstuhlfahrer,
Sehbehinderte etc.) beriicksichtigt werden.

Neben den touristischen Aspekten hat das Radfah-
ren in Tuttlingen aufgrund der hohen Schul-, Ausbil-
dungs- und Arbeitsplatzdichte eine duRerst groRRe Be-
deutung. Eine gezielte Radverkehrsforderung kann
wesentlichen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl der
Tuttlinger und der Pendler nehmen. Insgesamt ist die

Nutzung des Fahrrads in Deutschland seit Jahren
wachsend und liegt Uber alle zuriickgelegten Wege
betrachtet aktuell bei ca. 9%. Durch die zunehmen-
de Verbreitung von Pedelecs (Elektrofahrrader) wird
sich nicht nur der Anteil der Radfahrer sondern auch
der Entfernungsbereich zur Nutzung weiter erhéhen.
Das Hauptaugenmerk sollte auf dem Ausbau weni-
ger, daftir aber umso attraktiverer Radrouten liegen.
Diese sollen im Stadtraum deutlich erkennbar und
somit sowohl flir Radler wie auch fir nicht-Radfahrer
in ihrer Wahrnehmbarkeit und Signalwirkung gestarkt
werden.

In den bestehenden und neu einzurichtenden Tem-
po 30-Zonen fahren die Radfahrer als gleichwertige
Verkehrsteilnehmer im Mischverkehr. Gesonderte
Radwege sind in diesen Bereichen weder notwendig
noch tragen sie zu einer Verbesserung der Sicher-
heit bei. Im Verlauf der Schulwege sollen weiterhin
Querungshilfen fiir Fullganger und Radfahrer zur
Verfugung stehen (FuBgéngerampel mit Anforde-
rungsgrin zur Querung von Tempo 50-Stral3en, Zeb-
rastreifen in Tempo 30-Zonen).

Da Radfahren grundsatzlich in Tuttlingen an allen
StralRen méglich ist, sollten auch die Tempo 50-Stra-
RBen und deren Kreuzungsbereiche hinsichtlich fahr-
radfreundlicher Markierungen geprift werden.



Einfihrung eines Mobilitdtsmanagements

Der Aufbau eines 6ffentlichen und betrieblichen Mo-
bilitstsmanagement in Tuttlingen stellt eine lohnens-
werte Herausforderung zur Forderung der nachhal-
tigen Mobilitat dar. Hierzu sind sinnvolle Bausteine
wie z.B. Fahrradstation, Mobilitdtsberatung, eine
nachhaltige Betreiberstruktur, adéquates Personal
und sinnvolle Standorte fir Raumlichkeiten zu finden
und aufzubauen.

Parken und Parkraumbewirtschaftung

In Tuttlingen gibt es aufgrund der bereits beschrie-
benen Einflussfaktoren (Arbeitsplatze, Behdrden,
Schulen, etc.) einen sehr ausgepragten Zielverkehr
der dazu fuhrt, dass viele Fahrten von auRerhalb in
der Stadt enden. Daher ist der Parkdruck insheson-
dere in den Gewerbegebieten, im Bereich des Schul-
zentrums und in der Innenstadt relativ hoch.

Da das Parken in der Tuttlinger Kernstadt erstens
maglich und zweitens fiir die Dauer von 20 Minuten
kostenlos ist, werden viele Pkw-Fahrer ermutigt, sich
dort einen Stellplatz zu suchen. Dies flihrt zu Park-
suchverkehr im verkehrsberuhigten Bereich. Die

abgestellten Pkw tragen nicht zur Wahrnehmung der
Kernstadt als Aufenthaltsraum bei und stéren wichti-
ge Sichtbeziehungen.

In den Parkhausern und auf dem Parkplatz Donau-
spitz stehen Stellplatze in ausreichender Zahl zur
Verfugung (die Parkhduser sind nur an Markttagen
belegt). Zukinftig soll auch im Union-Areal ein Park-
haus zur Verflgung stehen.

Eine gezielte Uberarbeitung des Parkleitsystems
unter Einbeziehung aller Parkmdglichkeiten in Ver-
bindung mit einer Neuordnung der Preispolitik und
der Organisation der straRenbegleitende Stellplatze
in der Innenstadt kann zur Verbesserung der Ori-
entierung, zu einer positiveren Wahrnehmung der
Kernstadt und zu einer effizienteren Nutzung der
Parkh&user flinren. Des Weiteren muss bei Entwick-
lungsmalinahmen in der Innenstadt darauf geachtet
werden, dass Quartiersgaragen auf privatem Gelén-
de fur Anwohner und Beschéftigte errichtet werden.

Larmreduzierung (Tempo-30-nachts)

Durch gesetzliche Vorgaben sind Stadte und Ge-
meinden dazu verpflichtet, Larmaktionsplane zu er-

stellen. Auch fiir Tuttlingen wird derzeit daran gear-
beitet. Es kann davon ausgegangen werden, dass an
den Tempo-50-Stralen die Larmgrenzwerte sowohl
tagstber als auch nachts tiberschritten werden. Eine
adaquate und mittlerweile anerkannte MaRnahme
zur Larmminderung ist die Einfuhrung von Tempo-30
-nachts. Liegen die Bedingungen zur La&rmminderung
durch die Ergebnisse des Larmaktionsplans vor, so
sollte die Einflihrung von Tempo-30-nachts gepriift
werden.

MaRnahmen und Projekte:

+  Weiterentwicklung der Schienenanbindung

+  Errichtung weiterer Ringzughalte

+  Optimierung der Busfiihrung und Einsatz
emissionsarmer Busse sowie Uberpriifung des
Betriebs und der Betriebsform

+  Stufenweise Gestaltung der Fullgangerflachen

+  Aufbau eines Radroutennetzes und Uberpri-
fung der Radmarkierungan ~ Tempo 50
Stralen

+  Aufbau eines betrieblichen und 6ffentlichen
Mobilitstsmanagements

+  Neuordnung der Parkraumbewirtschaftung so-
wie Ausbau privater und 6ffentlicher Parkhduser

+  Prufung der Larmreduzierung an Tempo-50
StraRRen mittels Tempo-30-nachts



07 Landschaft und offentli-
chen Raum kultivieren

Landschaftsraume

Die Siedlungsstruktur und die Lebensqualitat einer
Stadt sind maRgeblich durch die umgebende Land-
schaft bestimmt. Die Donau flieRt als grines Band
mitten durch Tuttlingen und begleitet die Innenstadt
auf ca. 1,5 km. Der Honberg prégt das Stadtbild als

grine Insel und Landmarke. Im Zusammenspiel
beider Landschaftelemente ergibt sich so nicht nur
eine besondere Freiraumqualitat innerhalb der Stadt
sondern auch ein unverwechselbares Bild mit Wie-
dererkennungswert. Die bewaldeten Hange mit da-
vorliegenden Wiesengirteln rahmen das Stadtbild,
das sich kompakt im Kern und aufgelockert in den
Tallagen darstellt.

Als hochwertiger innerstadtischer Freiraum bietet
der anspruchsvoll gestaltete Donaupark vielfaltige
Aufenthalts- und Bewegungsraume. Mit der Aufstau-
ung der Donau in diesem Bereich wird die Wasser-
landschaft besonders inszeniert und gut nutzbar.
Durch die attraktive Gestaltung der Uferzonen ist das
Wasser prasent in der Innenstadt und der grof3zlgi-
ge Flussraum bietet Abwechslung in der sonst eher
kompakten Stadt.

Die Erhebungen rund um die Stadt, besonders der
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Honberg, aber auch der Aussichtspunkt ,Luginsfeld"
mit Blick auf die Tuttlinger Meile, sind als Ausflugsziel
lohnenswert. Gerade beim Honberg wird diese Quali-
tat aber viel zu wenig genutzt.

Die Ubergeordnete Landschaft um Tuttlingen herum
ist geprégt durch bewaldete Hange und Téaler mit
Wasserldufen. Den Ubergang zu den Siedlungs-
bereichen bilden offene Feldstrukturen. Diese Viel-
schichtigkeit ist nicht nur besonders attraktiv, sie ist
auch wichtig flr Flora und Fauna. Die Hohenlagen
eroffnen besondere Ausblicke und Blickbeziige,
Wanderrundwege laden dazu ein, die Natur zu erle-
ben. Diese gilt es zu einem geschlossenen gut nutz-
baren Netz auszubauen. Mit dem Konzept ,Junge
Donau® sollen die Besonderheiten des regionalen
Landschaftsraums wie z.B. die Donauversickerung
inszeniert und geschiitzt werden. Ein besonderer Be-
standteil wird hier auch die Renaturierung der Donau
und die Wahrung und Gestaltung des Landschafts-
raumes bei M6hringen einnehmen.

Offentlicher Raum

Die Parks, Platze und Stral3enziige - der offentli-
che Raum also - sind besonders entscheidend fir

die Lebensqualitat einer Stadt. Sie funktionieren als
Treffpunkte und Aufenthaltsrdume und sind Plattform
des offentlichen Lebens. Es gilt, die spezifischen
Anforderungen und Qualitdten der verschiedenen
Raume auszubauen, vorhandene Orte zu starken,
neue zu ergénzen und Verknlpfungen herzustellen.
Um Tuttlingen und besonders seine Innenstadt als
Zentrum des urbanen Lebens langfristig erfahrbar
und erlebbar zu gestalten, miissen die bislang losen
Verbindungen zwischen den zentralen Stadtréumen
herausgearbeitet werden.

Die Tuttlinger Innenstadt hat den Vorteil, dass zwei
hochwertige Freirdume unmittelbar an sie grenzen:
Die Donau und der Honberg. Die Ufer der Donau
sind vor allem auf der nérdlichen Seite bereits at-
traktiv gestaltet und werden gerne genutzt. Auf der
sudlichen, der Innenstadt direkt zugewandten Seite
entlang der Weimarstral3e, entstehen durch die Neu-
ordnungen des Verkehrs Spielrdume: Dem Lang-
samverkehr und dem Baumbestand wird mehr Platz
eingeraumt und die Verbindung Richtung Innenstadt
durch die Gestaltung besonderer Ubergange (z.B.
Stadtgarten, Marktplatz) gestarkt. Dem Stadtgarten
kommt hier eine besondere Rolle zu. Er soll star-
ker an den Flussraum angebunden und in seiner
Nutzbarkeit aufgewertet werden. Unter dem Thema
Stadtterrassen wird auch das Sudufer der Donau auf



der stadtzugewandten Seite punktuell aufgewertet.

Optimierungshedarf besteht in der Nutzung und vor
allem in der Anbindung des Honbergs an die Innen-
stadt. Als wichtiger Trittstein der Verbindung ist die
Neugestaltung des Blirgerparks am alten Friedhof
zu bewerten. Der heute schwer auffindbare Zugang
zum Honberg wird neu inszeniert und stérker ins
Bewusstsein geriickt. Bauliche Neustrukturierungen
in der Achse Marktplatz - Honberg, wie die Umnut-
zung des Union-Areals und des Areals am Katha-
rinenheim starken die Verknupfung ebenso wie die
Ausweitung der FulRgangerzone in diesem Bereich.
Auch die eigentliche Nutzung des Honbergs kann
Uber den Honberg-Sommer hinaus im Einklang mit
Naturschutzaspekten weiterentwickelt werden. Auf-

enthaltsgelegenheiten, Informationen, Spielmdglich-
keiten oder tempordre gastronomische Angebote
kénnen dazu beitragen, den Honberg als alternativen
Naherholungsraum zur Donau zu etablieren.

In der Innenstadt finden sich zudem eine Reihe von
Platzen unterschiedlichster Funktion und GréRRe. Der
Marktplatz bildet das urbane Herz der Stadt und ist
der zentrale Orientierungspunkt. Von ihm geht die
FulRgangerzone mit ihrem Hauptarm auf der Konig-
und Bahnhofstralle aus. Die Gartenstral3e ist ein
gutes Beispiel fir die gelungene Nutzung eines Stra-
Renzuges als Aufenthaltsraum, der von anliegenden
Gastronomen bespielt wird.

Besonders in der westlichen Innenstadt sind aller-
dings qualitative und quantitative Mangel im offent-
lichen Raum zu finden. Der Strallenraum ist von
parkenden Autos dominiert und Ubergange sind
teilweise unzulénglich gestaltet. Auch der Bahnhofs-
platz wirkt derzeit wenig attraktiv. Inm fehlt eine klare
Funktionszuweisung, eine Gestaltqualitdt und eine
genaue Definition seiner Dimension. Als zentraler
Platzraum im Stadtgeschehen und als Auftakt zur In-
nenstadt sollte er besonders gestaltet sein.

Zum Thema 6ffentlicher Raum und Wohnumfeld gibt
es besonders in der westlichen Innenstadt kiinftig
Aufwertungsbedarf. Mit der Neuordnung der Verkeh-
re und der damit einhergehenden Hierarchisierung
der StraRenrdume ergeben sich vielfaltige Potenzi-
ale zur Aufwertung, z.B. (iber Begriinung oder durch
die Ordnung der Stellplatzsituation. Umnutzung und
Reaktivierung von Brachen eréffnen zudem Maglich-
keiten, kleine Quartiersplatze als Bezugsraume zu
integrieren.

MalRnahmen und Projekte:

*  Verknlipfung Donau - Honberg

+  Gestaltung Stadtterrasse am Rathaussteg
+  Gestaltung Stadtterrasse am Stadtgarten
+ Landschaftspark Junge Donau



08 Energie und Umwelt-
konzepte verankern

Mit dem Beitrittt zum Klimabtndnis europdischer
Stédte 1993 hat sich Tuttlingen verpflichtet, seinen
CO2-Ausstol? zu halbieren. Dieses Ziel konnte bei
den stédtischen Gebduden bereits erreicht werden.
Mit den Tuttlinger Energiegespréchen sind die Stadt
und die Stadtwerke Tuttlingen intensiv in die Erar-
beitung eines umfassenden Energiekonzeptes ein-
gestiegen. Einen entsprechenden Beschluss hat der
Gemeinderat im Juni 2010 gefasst. Ziel des Konzep-
tes ist die Erhohung des Anteils regenerativer Ener-
gien zur Stromerzeugung auf 52% bis 2020. Das
Konzept wurde im Rahmen der sogenannten ,Tutt-
linger Energiegesprache” gemeinsam von Vertretern
verschiedener Institutionen und Blirgern erarbeitet.

Als Grundlage der Einsparungsbemihungen wer-
den verschiedenste Aspekte, wie z.B. der Strom-
verbrauch der StraBenbeleuchtung in einer Bilanz
zusammengefasst. Ein Hackschnitzelheizwerk ver-
sorgt seit 2000 viele o6ffentliche Gebéude mit nach-
haltiger Energie. Drei Blockheizkraftwerke beliefern
zahlreiche private Haushalte und grof3e Einrichtun-
gen mit Strom und Wérme. Auch Solarenergieanla-
gen, Geothermie und Biogas kommen zum Einsatz.
Energiemanagementprogramme helfen bei der Ge-
b&udebewirtschaftung und schérfen das Bewusst-
sein der Nutzer. Finanzielle Foérderprogramme von
Bund und Land unterstiitzen private Bauvorhaben.

L

Der Okostrom soll auch durch neue Anlagen in der
Region erzeugt werden. Windkraftanlagen kommen
dabei genauso in Frage wie Photovoltaikanlagen.
Als erster Schritt wird daher derzeit der Bau eines
Windparks in der N&he von ERlingen untersucht. Das
Gesamtkonzept ist nachhaltig ausgelegt und verei-
nigt die Grundsatze der Versorgungssicherheit, der
Regionalitat und 6kologische Vertraglichkeit.

Klimaschutz erfordert dartiber hinaus eine Kommu-
nikationsstrategie, denn das grofdte Einsparungs-
potenzial liegt neben den Versorgungsnetzen in
den Privathaushalten. Durch Energieberatungen,
Sanierungsinitiativen und Vorreiterrollen 6ffentlicher
Gebdude sollen die Tuttlinger Blrger zum Umwelt-
schutz animiert werden. Zusétzliche Anreize kénnen
uber Forderung oder Qualitatssiegel erreicht werden.
Auch ein friihzeitiges und aktives Herantreten an po-
tenzielle Bauherren oder Konzepte zum Quartiers-
management kénnen die Chancen zum Erfolg gera-
de in Arealen wie der westlichen Innenstadt erhéhen.

Grundsétzlich bedingen umweltgerechte Strukturen
die Lebensqualitat und Zukunftsféhigkeit einer Stadt.
Auch die Stadtplanung kann und muf hierzu tber
umfassende Konzepte einen Beitrag leisten. Ener-
gieeffizienz beginnt nicht erst am Gebaude oder der
Energietechnik selbst, sondern kann bereits durch

stadtebauliche Strategien mafgeblich mitbestimmt
werden. Maglichkeiten ergeben sich vor allem im
Bereich der nachhaltigen Mobilitat, aber auch in der
intelligenten Anordnung von Nutzungen und Stadt-
rdumen unter den Stichworten Kompaktheit und De-
zentralitét, kurze Wege und Dichte. Eine Entwicklung
nach Innen ist dabei immer umweltgerecht, da Flache
geschont und vorhandene Infrastrukturnetze genutzt
werden. So ist es sinnvoll, im Bereich bestehender
Fern- und Nahwdarmenetze zu verdichten, um diese
auszulasten. Die Entwicklung neuer Stadtquartiere
bietet die Mdglichkeit, regenerative Energiekonzep-
te von Beginn an mit in die Planung zu integrieren
und mafRgeschneiderte Lésungen je nach Bedarf zu
entwickeln. Klimaschutz und regenerative Energien
werden dabei sowohl vom Land als auch dem Bund,
der EU und zahlreichen Institutionen gefordert. Tutt-
lingen muR deshalb weiterhin untersuchen, welche
Programme oder Unterstiitzungen vorhanden und
jeweils geeignet sind. Nicht zuletzt eignen sich Kli-
maschutzbemlihungen auch als Imagetrager zum
Erreichen neuer Nutzer und Investoren sowie zur
positiven Profilierung einer Stadt.

MalRnahmen und Projekte:
«  Windkraft in Tuttlingen

«  Energiegesprache Tuttlingen
+ Nah- und Fernwarme



09 Vorhandene Qualitaten
wahren und pflegen

Stadtstruktur und Stadtgestalt

Tuttlingen weist durch seine topographische Lage
und geschichtliche Entwicklung einen unverwechsel-
baren Stadtgrundriss auf. Die Rasterstrukturen der
Innenstadt heben sich gegen den ,ausgestanzten*
Honberg und das amorphe Flussband der Donau
ab. Die kompakt wirkende Innenstadt ist deutlich von
den in die Taler und entlang der Hange flieRenden
Stadtquartieren zu unterscheiden. Der Rastergrund-
riss ist aufgrund seiner Besonderheit das Leitmotiv
des Stadtebaus. Durch den anhaltenden Stadt-
erneuerungsprozess sind Raumkanten teilweise
durchbrochen worden und besonders am Bahnhof
fehlen Konturen. Es gilt, besondere Raumstrukturen
zu betonen, Blockbegrenzungen zu definieren und
mit gezielten Briichen im System Orte zu betonen.
Hierdurch werden die Orientierung in der Stadt und
die Identifikation mit ihr erh6ht. Das Raster stellt eine
besonders robuste und gut nutzbare Grundstruktur
dar, die vielfaltige Potenziale zur Aufwertung und Er-
ganzung des Bestandes bildet. Die Stadtstruktur ver-
tragt ohne Weiteres die punktuelle Implementierung
von Bauten unterschiedlichster Epochen und Archi-
tekturen, wie bereits realisierte Beispiele zeigen. Der
raumliche Zusammenhalt entsteht (iber klare Kanten
und die Gestaltung des offentlichen Raumes.

Die Stadt Tuttlingen weist eine Vielzahl von Gebau-
den auf, die das Stadtbild positiv prégen. Darunter
finden sich sowohl historische Bauten wie das Rat-
haus, als auch moderne wie die Stadthalle. Die be-
sonderen Architekturen akzentuieren spezifische
Nutzungen oder Orte in der Stadt. Sie wirken identi-
tatsstiftend und stellen mit ihrem Wiedererkennungs-
wert Orientierungspunkte dar. Dabei sticht besonders
die gut funktionierende unmittelbare Nachbarschatft
von Historischem und Modernem ins Auge. Grund-
sétzlich wirkt die Innenstadt eher steinern und hebt
sich spannungsvoll gegen die Landschaftsraume ab.

Die erkennbaren Ladenleerstande in der Innenstadt
erweisen sich aus gestalterischer und funktionaler
Sicht fiir den Einzelhandel als problematisch, da
zusammenhangende Einzelhandelslagen unterbro-
chen werden und sich vernachlassigte Schaufenster
negativ auswirken. Aufgrund des Strukturwandels im
Einzelhandel wird in den Seitenstralen Handel kaum
tragfahig sein und Uberwiegend Nutzungsénderun-
gen erfolgen (z.B. fir Dienstleistungen, Wohnen).

Soziale Angebote

Die Versorgung mit sozialer Infrastruktur in Form von
Schulen und Kindergarten ist in Tuttlingen hervor-
ragend. Die Stadt Tuttlingen ist zusammen mit drei
Stadtteilen mit insgesamt 21 Kindergarten ausgestat-
tet. Das Spektrum reicht von Teilzeit- und Ganztags-
betreuungen bis zu Krippenplatzen. Auch im Bereich
der Schulbildung verfligt Tuttlingen uber ein groRes
Angebot. Nordlich der Donau befindet sich ein Schul-
campus, der mehrere Schulen konzentriert und tUber
einen eigenen OV-Anschluss verfiigt. Vorreiter fiir die
angestrebte Ganztagsbetreuung ist die neu gebaute
Ludwig-Uhland-Realschule (LURS).

Ergénzt wird das Bildungsangebot durch eine Musik-
schule, die Jugendkunstschule ZEBRA, die Volks-
hochschule und die International Business School
Tuttlingen (IBST). Fir die Freizeitgestaltung der Ju-
gendlichen gibt es verschiedene Angebote wie das
Jugendkulturzentrum (JuKuZz), das Kino Scala, Bolz-
platze und einen Skaterpark sowie erganzende Ein-
zelprojekte. Es fehlen jedoch gastronomische Ange-
bote und Ausgehmaglichkeiten fur ltere Jugendliche
und Studierende.

Seit 2009 ist die Hochschule Tuttlingen als AuRen-
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stelle der Hochschule Furtwangen in Betrieb. Der
Campus Tuttlingen ist Sitz der Fakultat ,Industrial
Technologies* und arbeitet eng mit der regionalen
Industrie zusammen. Diese Zusammenarbeit als
Public-Private-Partnership-Konzept hat Modellcha-
rakter. Durch das neu geschaffene Studienangebot
soll der Wirtschaftsstandort zukunfts- und konkur-
renzfahig bleiben. Der Hochschulcampus Tuttlingen
bietet zurzeit folgende Bachelorstudiengénge fiir ca.
350 Studierende an: Industrial MedTec, Industrial
Systems Design, Industrial Manufacturing und Virtu-
al Engineering. Ab 2012 soll auch Industrial Materi-
als Engineering angeboten werden. Die Hochschule
plant, zukinftig bis zu 800 Studierende am Standort
Tuttlingen auszubilden.

In Tuttlingen leben rund 5.900 auslandische Mitbiir-
ger/innen (17% der Bevélkerung) aus 92 Herkunfts-
landern, meist aus der Tiirkei. Bewohner mit Migra-
tionshintergrund machen einen Anteil von 38% aus.
Es gibt bereits verschiedene Integrationsprogramme
wie z.B. Sprachférderangebote, Angebote im Bereich
der Jugendarbeit und Jugendmigration sowie diver-
se Veranstaltungen und Projekte, die den Austausch
untereinander fordern sollen. Der Integrationsbeirat
kiimmert sich als beratendes Organ mafRgeblich um
Projekte rund um die Integration in Tuttlingen. Da ein
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GroRteil der Birger/innen auslandischer Herkuntft in
der westlichen Innenstadt lebt, soll sich hier gezielt
um die Einbeziehung aller Einwohner bemiht und
nach geeigneten Kommunikationsmitteln zur Beteili-
gung z.B. bei Sanierungsbestrebungen gesucht wer-
den. Mit dem Neubau einer Moschee soll ein neuer
Anlaufpunkt entstehen.

Eine weitere zunehmend wachsende Gruppe mit
speziellen Bedrfnissen in der Stadt sind Senioren.
In Tuttlingen leben zurzeit mehr als 7.000 Menschen
tber 65 Jahren. Verschiedenste kulturelle Angebote
stehen seitens der Stadt, den Kirchen und weiteren
Organisationen zur Verfligung, ebenso Angebote zur
Beratung oder konkrete Hilfen. Fiir die Stadtgestal-
tung bedeutet die Zunahme der dlteren Menschen
neben dem Angebot von entsprechendem Wohn-
raum eine verstéarkte Rucksichtnahme auf Barriere-
freiheit im offentlichen Raum, genligend Sitzmég-
lichkeiten und Versorgungsangebote in leistharen
Entfernungen.

Urbane Angebote und Kultur

Die Lebensqualitat und Attraktivitat einer Stadt wird
mal3geblich durch ihr Angebot an Kultur und Freizeit-
maglichkeiten bestimmt. Die Stadthalle Tuttlingen bil-

det mit Theatervorstellungen, Konzerten und vielen
weiteren Veranstaltungen das kulturelle Zentrum der
Stadt. Daneben befindet sich im Stadtteil Mohringen
die Angerhalle, die sich vor allem der Kleinkunst an-
genommen hat.

Die Museumslandschaft Tuttlingens ist gepragt durch
die geschichtlichen und kulturellen Wurzeln der Stadt
und der Region sowie durch die Technik- und Indust-
riegeschichte. Das Heimatmuseum im Fruchtkasten,
das Tuttlinger Haus und das Museum im Rathaus
Méhringen liefern interessante historische Einblicke.
Sonderausstellungen und temporére Projekte ergan-
zen das Angebot. Derzeit wird eine Dauerausstellung
zum Thema Medizintechnik vorbereitet, welche die
bestehende Sammlung an medizinischen Geréten
aufbereiten und neu konzeptionieren soll. Neben
diesen stadtischen Sammlungen legen die Museen
privater Trager den Schwerpunkt auf technische The-
men. Besondere Museumsangebote flir Familien mit
Kindern wie z.B. ein Mitmachmuseum, fehlen jedoch.

Zeitgendssische Kunst findet man in der Stadtischen
Galerie. Sie versteht sich nicht nur als Museum fur
allgemeine Stromungen der modernen Kunst, son-
dern auch als Podium fir Kunstler aus der Region.
Zu den Ausstellungen gibt es ein Begleitprogramm



mit Aktionen und Veranstaltungen wie die Eureka-
Kinderworkshops oder Art After Five. Dariiber hi-
naus findet jahrlich die TuttlingerNachtKultour, als
eine Veranstaltung, bei der die Kultureinrichtungen,
die Kirchen und der Buchhandel beteiligt sind, statt.
Das kulturelle Angebot wird durch die Stadtbibliothek
Tuttlingen, die Soziokultur im Rittergarten und das
Kulturhaus Altes Krematorium erganzt. Fir eine Um-
wandlung hin zu einer zeitgemélien Mediathek wird
ein Neubau an geeigneter Lage diskutiert. Der Scala-
Filmpalast setzt als moderner Bau Akzente und bricht
mit der Tradition des rechten Winkels. Seit 1995 fin-
det auf dem Honberg das Festival Honberg-Sommer
als Kultur-Event statt. Weiterhin laden Events wie
das Stadtfest/Donaufest, der Orgelsommer, der Lite-
raturherbst, das Gauklerfest oder der jahrliche Klein-
kunstwettbewerb , Tuttlinger Kréhe* in die Stadt ein.

Freizeit, Sport und Vereinswesen

Sportvereine spielen nicht nur eine grof3e Rolle fir
die Attraktivitat einer Stadt, sie leisten auch einen
wichtigen Beitrag zur Integration aller Mitbiirger und
zur ldentifikation mit der Stadt. In Tuttlingen herrscht
ein reges Vereinsleben. Sowohl im Breiten- als auch
im Leistungssport sind zahlreiche Mitglieder orga-
nisiert. Das Thermal- und Freizeitbad TuWass und

das Freibad liefern einen wertvollen Beitrag flir das
Freizeitleben in der Stadt. Tuttlingen hat insgesamt
13 Sporthallen und elf Sportplatze, weiterhin gibt
es eine Reihe vereinseigener Anlagen, die zum Teil
offentlich genutzt werden kénnen, offentliche Sport-
und Freizeitgelegenheiten flir Sommer und Winter
sowie zehn Bolzplatze. Die Versorgung mit Sport-
anlagen wird als ausreichend bewertet. Teilweise
bediirfen die Anlagen jedoch einer Sanierung bzw.
Modernisierung. Hierzu gehodren inshesondere die
Stadion- und Jahnhalle, die Sporthalle Karlschule
und die Sporthalle M6hringen sowie die Tribline des
Donaustadions.

Darlber hinaus finden zahlreiche Sportereignisse
der Vereine und jahrliche SportgroRveranstaltungen
wie z.B. run & fun und die Gymmotion statt, die den
hohen Stellenwert des Sports in Tuttlingen zeigen.
Unter dem Programm ,Tuttlingen bewegt sich* soll
das Thema Sport und Bewegung wieder starker ins
Bewusstsein der Bevolkerung gertickt, sowie das
Gesundheitshewusstsein gefordert werden.

Dartber hinaus besteht eine groRe Zahl von Ver-
einen in den Bereichen Musik, Kultur, Brauchtum,
Politik, Natur und Umwelt, Soziales sowie Wirtschatft
und Handel. Freizeitmdglichkeiten in der Stadt bietet

z.B. das Freizeitgelande Umldufle mit Minigolfan-
lage, eine Skateranlage, einem Boulepark, einem
Bootsverleih und einem Kinderspielplatz. Fir das ge-
meinschaftliche Leben in der Stadt ist auch der Ge-
werbe- und Handelsverein PROTUT wichtig. Dieser
organisiert Events in der Innenstadt und fordert das
Image einer familienfreundlichen Stadt.

Der Donaupark Tuttlingen, die Entspannungsinsel
mitten in der Stadt, ladt zum Bewegen, Erholen und
Erleben ein und bietet Mdglichkeiten einer abwechs-
lungsreichen Nutzung. Hier findet jahrlich die Ver-
anstaltungsreine ,Sommer im Park” statt. Fiir Gaste
sind neben dem stadtischen Angebot das Donautal
und die nahegelegene Donauversickerung land-
schaftlich interessant. Die Lage zwischen Bodensee,
Schwarzwald und Schwabische Alb macht Tuttlingen
zum idealen Ausgangspunkt fur Ausfligler. Der Do-
nauradweg und der Hohenzollernradweg verbinden
die Stadt auch mit ihrer entfernteren Umgebung.

MalRnahmen und Projekte:

+  Soziale Angebote sichern

+  Ertichtigung vorhandener Sportanlagen
+  Ortsteilentwicklung Nendingen

+  Ortsteilentwicklung Mohringen

+  Ortsteilentwicklung ERlingen






04 SchlUsselraume und Projekte

Im Folgenden sind Projekte und Raumen mit beson-

- derer Bedeutung flir die Stadtentwicklung aufgezeigt.
Diese Mal3nahmen sind ausschlaggebend zur Reali-
sierung der im Masterplan definierten gruqlegenden
Ziele der nachsten 15 Jahre.
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Masterplan Tuttlingen 2025

Der Masterplan Tuttlingen 2025 - Entwicklung im
Quadrat - ist die Gesamtschau aller in den néchsten
Jahren sinnfalligen Vorhaben. Im Fokus der Betrach-
tungen stehen die Kernstadt Tuttlingen und ihre stad-
tebaulichen Belange.

Aus den Schwerpunkten der Stadtentwicklung erge-
ben sich Schlisselraume und Projekte, die den tber-
geordneten Zielen der kiinftigen Stadtentwicklung,
wie z.B. Innenentwicklung vor Aussenentwicklung,

dienen. Bei den Projekten und Schliisselrdumen
handelt es sich sowohl um konkrete rdumliche Vor-
schlage, als auch Entwicklungskonzepte mit dber-
greifendem Bezug.

Neben den im Masterplan dargestellten Manahmen
und Projekten kdnnen auch weitere - heute nicht be-
kannte - Vorhaben die Grundziele des Masterplans
vorantreiben. Der Masterplan und seine Projekte
sind als stadtebauliche Leitlinie Anhaltspunkt flr
kiinftig anstehende Vorhaben. Mohringen

AS&P |
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Nendingen

Tuttlingen
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ASN

Schlusselraume und
Projekte

01 Innenstadt attraktivieren
1. Union-Areal als Magnet entwickeln
2. Bahnhofstralle und Innenstadt

02 Neuordnung der Verkehrsfihrung
1. Mal3nahmen kurz vor der Umsetzung

2. Kurz- und mittelfristige Manahmen

3. Langfristige MalRnahmen

03 Wohnen in der Stadt

1. Impulse fir die westliche Innenstadt
2. Wohnen am Wasser & innenstadtnah
3. Neuentwicklung des J.F. Storz Areals
4. Erweiterung Nordstadt

04 Perspektiven fur die Wirtschaft

1. Fl&chenstrategie

2. Optimierung durch Umstrukturierung

3. Interkommunale Zusammenarbeit

4. Aufwertung Landschaftsraum und Arrondierung
Ganséacker

05 Positive Ausstrahlung starken
1. Erweiterung HCT

2. Image und Marketing

3. Den Bahnhof als Tor zur Stadt gestalten

06 Nachhaltige Mobilitat

1. Stérkung des Radverkehrs

2. Weiterentwicklung des OV-Angebotes

3. Einflihrung eines Mobilitstsmanagements
4. Parken und Parkraumbewirtschaftung

5. T empo 30 nachts

07 Landschaft und 6ffentlicher Raum
1. Verkniipfung Honberg und Donau

2. Tuttlinger Terrassen

3. Konzept Junge Donau

08 Energie und Umwelt
1. Nah- und Fernwérme
2. Windkraft in Tuttlingen

09 vorhandene Qualitaten wahren
. Soziale Angebote sichern

2. Ertiichtigung bestehender Sportanlagen
3. Ortsteilentwicklung Nendingen

4. Ortsteilentwicklung Mdhringen

5. Ortsteilentwicklung ERlingen
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01 Innenstadt attraktivieren

AS&P { |

01 Innenstadt attraktivieren

1. Magnet auf dem Union-
Areal entwickeln

Das Union-Areal befindet sich ca. 200 m sudlich des
Marktplatzes am Busbahnhof. Die Gebdude sind
heute groRteils ungenutzt und weisen hohe Instand-
haltungsriickstdnde auf. Der Grunderwerb ist Gber
Kauf- und Optionsvertrage weitestgehend gesichert.
Geplant ist, das Areal als Ganzes fr die Ansiedelung
von grolRen zusammenhangenden Einzelhandelsfla-
chen zu nutzen. Es liegen bereits Konzepte zur Um-
setzung vor und ein Investor ist vorhanden.

Die Integration einer Einzelhandelseinrichtung mit
Magnetwirkung ist von zentraler Bedeutung fiir die
Qualitdt und Zukunft des Tuttlinger Einzelhandels
und soll daher prioritar verfolgt werden. Das Union-
Areal eignet sich aufgrund seiner Lage und GroRe
hervorragend als Standort. In unmittelbarer Nahe
und Sichtbeziehung zum Marktplatz gelegen sowie
hervorragend an den OPNV angeschlossen lassen
sich die Wege attraktiv und komfortabel gestalten.
Auch im stadtrdumlichen Zusammenhang ist das
Union-Areal ein zentraler Baustein: Als Eingang zur
Innenstadt und als Trittstein in der Verbindungsachse
Donau - Honberg.
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Hertie

Projekt ,,Honberg-Center*

Von einem Projektentwickler wurde die Konzeption
fir ein Shopping Center erarbeitet, mit der auf dem
Union-Areal ein Projekt in vertraglicher GréRenord-
nung entstehen wirde.

Die Planung sieht ein dreigeschossiges Gebaude
vor. Im Erdgeschoss sollen im stidlichen Bereich ein
Supermarkt und auf der Vorderseite kleinere Laden
entstehen. In den Obergeschossen finden kleinere
Laden sowie eine Magnetnutzung Platz. Zusatzlich
ist zur Katherinenstrale hin ein Parkdeck geplant.
Der Haupteingang befindet sich in der Achse Rat-
haussteg - Marktplatz - Obere Hauptstral3e, wahrend
Andienung und Parkdeckzufahrt Gber die Schiitzen-
straBe und die Katharinenstral3e erfolgen. Ein zwei-
ter Zugang fir Kunden ist zur Oberen Vorstadt hin
orientiert.

Der offentliche Raum im Umfeld bedarf mit der Neu-
planung ebenfalls einer Anpassung. Die FuRganger-
zone bzw. Tempo 20-Zone wird bis zum Union-Areal
verlangert. Mit der Neuordnung der Verkehrsfiinrung
in der Innenstadt wird die Achse Schiitzenstral3e/
Zeughausstralie verkehrlich entlastet. In der Oberen
Vorstadt wird die Halfte des Strallenraumes in einen
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breiten Gehweg umgewandelt, der die Verbindung
zum Biirgerpark und schlieBlich zum Honberg her-
stellt.

Mit der Entwicklung des ,Honberg-Centers* auf dem
Union-Areal verlagert sich der Schwerpunkt der
Einzelhandelslagen auf die Achse Marktplatz - Uni-
on-Areal. Die BahnhofstraRe funktioniert Gber ihre
Lange nicht als Einkaufsmeile, das Einzelhandelsan-
gebot sollte auf die Laufndhe zum Marktplatz kon-
zentriert werden.

Als regionales Mittelzentrum mit einem groRen Ein-
zugsbereich verfiigt Tuttlingen (ber das Potenzial
und die Notwendigkeit zur Ansiedelung eines Projek-
tes in der GrofRenordnung des ,Honberg-Centers".
Annliche Projekte in vergleichbaren Stadten zeigen,
dass ein Shopping Center mit Magnetfunktion sich
positiv auf die Attraktivitdt und Akzeptanz der In-
nenstadt auswirkt und damit auch die vorhandenen
Einzelhandelsstrukturen neu belebt. Das Vorhaben
wurde in einer Einzelhandelsstudie geprUft. Der
Bebauungsplan fir diesen Bereich liegt der Stadt
Tuttlingen im Entwurf vor und wird in den néchsten
Wochen vorgestellt.

Beispiel Buchholz-Galerie, Buchholz

Von Seiten des Entwicklers gibt es vorlaufige Entwar-
fe zum Aufbau und zur Fassadengestaltung des Cen-
ters. In der weiteren Umsetzung ist darauf zu achten,
dass in der Verbindungsachse zum alten Friedhof/
Honberg und an der Katharinenstral3e eine attraktive
Fassade entsteht.

Nutzung: Shoppingcenter
Grundsttickseigner: Stadt Tuttlingen

BGF: 6.000 gm

Status: Grundstiickserwerb
Abhéngigkeiten: Anpassungen im Stral3en-

raum erforderlich
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Weitere Flachenspielrdume

Ergénzend zum Union - Areal sind in Tuttlingen lang-
fristig weitere Fl&chenspielrdume fur den Einzelhan-
del notwendig. Das heute vielfach beméngelte Ein-
zelhandelsangebot ist unter anderem auf die GroRe
der verfligbaren Ladenflachen zuriickzuflihren. Es
gibt im Innenstadtbereich kaum groRere zusammen-
hangende Ladenflachen, die Voraussetzung flr die
Ansiedelung géngiger und nachgefragter Angebote
sind. Raumlich gesehen werden sich in unmittelbarer
Nahe zum Union - Areal voraussichtlich Nachfrage-
dynamiken ergeben.

Ziel der néachsten Jahre soll es sein, groRere Ein-
zelhandelsflachen in einer Kategorie um 1.000 gm
Verkaufsflache in der Innenstadt anzubieten. Hierfdr
geeignet erscheinen das Areal Nahkauf vis a vis zum
Union - Areal und das Areal Streco an der Bahnhof-
strale. Zudem ist die leerstehende Hertie-Immobilie
mit einem speziellen Fachmarktsortiment als kom-
biniertes Wohn- und Geschéftshaus vorstellbar. Sie
markiert den Endpunkt der zentralen Einzelhan-
delslage.

Die langgestreckte lineare Entwicklung des Einzel-
handels entlang der BahnhofstraRRe und die fehlende
Anbindung abseitiger Einzelhandelslagen begunsti-

L

gen teilweise eine Verddung der Randlagen. Hinzu
kommt, dass sich die Angebotsqualitdt auch auf der
Lange der BahnhofsstraRe nicht konstant auf einem
Niveau halten kann. Der GroRteil der Tuttlinger Ver-
kaufsflachen (78%) befindet sich in den Gewerbege-
bieten mit einem dblichen Angebotsmix aus Super-
mérkten, Mobelhdusern, Baumérkten etc.

Bei den sonstigen zentrenprdgenden Sortimen-
ten (insbesondere Bekleidung) weist die Tuttlinger
Innenstadt bereits einen guten Besatz (Anteil von
ca. 50%) auf. Die Markenvielfalt weist allerdings
zahlreiche Liicken auf. Im Textilbereich sind in der

Innenstadt sowohl das mittlere als auch das héhere
Profilierungssegment dlinn besetzt. Diese Marken
pragen aber zunehmend das Bild der Innenstadte
und sind fiir die Akzeptanz der Innenstadte von ent-
scheidender Bedeutung. Entwicklungspotenziale gibt
es vor allem im Bereich von Anbietern mit hoher Be-
kanntheit und Profilierungschancen. In Konkurrenz
zur Innenstadt stehen die groRflachigen Angebote in
den Gewerbegebieten, deren Ausweitung restriktiv
gehandhabt werden muss.

Daneben soll auch in den Stadtteilen eine quartiers-
nahe Versorgung garantiert werden kénnen.

Innerstadtische Einzelhandelsstruktur in Tuttlingen, GMA 2009
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01 Innenstadt attraktivieren

2. Die Tuttlinger Meile als
urbanes Rickgrat

Die Achse BahnhofstraRe-Konigstral3e zieht sich als
zentrales raumliches Element einmal quer durch die
Innenstadt. Sie beginnt am Bahnhof und fiihrt Uber
den Marktplatz bis zur Stadthalle. An ihr konzentrie-
ren sich urbane Nutzungen wie offentliche Gebaude
(Kreisverwaltung, Banken, LURS), Einzelhandel und
Gastronomie sowie Wohnen. Wahrend der Bereich
rund um den Marktplatz belebt und ansprechend
gestaltet ist, nimmt die Qualitdt der flankierenden
Nutzungen und des éffentlichen Raumes in Richtung
Bahnhof und Stadthalle ab. Es gilt, diesem Eindruck
entgegenzuwirken und durch gezielte Malnahmen
neue Akzente zu setzen.

Die Tuttlinger Meile soll in Etappen als urbanes
Ruckgrat der Innenstadt entwickelt werden. Beson-
dere Bereiche sollen gestalterisch hervorgehoben
werden und besondere flankierende Nutzungen, wie
den Stadtgarten betonen. Dabei soll die Strecke nicht
als 1,5 km lange Einkaufsmeile verstanden werden,
sondern als ein Gestaltelement, das die Innenstadt
raumlich definiert und Orientierungs- und Identifizie-
rungsfunktionen Ubernimmt. Wer die ,Meile” kreuzt
oder sich auf ihr bewegt soll wahrnehmen, dass er
sich im Herzen Tuttlingens befindet.

AS&P { |
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Der Stadtraum Tuttlinger Meile

In der Innenstadt ist die gerade Achse Bahnhofstra-
Re-Kdnigstrale das zentrale und préagende Raum-
element. Sie verlauft parallel zur Donau und setzt
sich als axialer, steinerner Raum spannungsvoll ge-
gen das geschwungene Griinband ab.

Bis auf den Bereich der FulRgangerzone dominiert in
der BahnhofsstraRe ihre Funktion als Erschliefiungs-
stral3e. Eine ansprechende Gestaltung und Qualita-
ten fir den FuBgénger sind nur teilweise vorhanden.
In ihrer Raumwirkung ist sie nicht als verbindendes
Element zu erkennen und wirkt eher diffus. Die Quali-
tat des offentlichen Raumes und der Geb&aude nimmt
zu den Polen hin deutlich ab.

Durch eine ansprechende Gestaltung soll die Bahn-
hofstralRe kunftig ihrer Funktion als urbanes Riickgrat
Tuttlingens besser gerecht werden. Dabei soll sie
aber nicht als durchgehend homogene Achse oder
Einkaufsmeile missverstanden werden, sondern
eher als ,Perlenkette” mit unterschiedlichen stéd-
tischen Funktionen. Die vorhandenen Highlights in
ihrem Verlauf sollen durch eine intensivere Gestal-
tung hervorgehoben werden und entlang der Bahn-
hofstralRe leiten. Zu den besonders zu gestaltenden
Bereichen zahlt der Abschnitt am Landratsamt, der

L

Tuttlinger Meile

Strallenraum vor dem Stadtgarten, die bereits vor-
handene FuBgéngerzone, der Abschnitt Wilhelm-
strale - Karlstrale und der Bereich vor dem neu
entstehenden Hotel auf dem Granzbotenareal. Hier
ist jeweils eine aufwendigere Gestaltung mit breiten
Gehwegen und Griinbesatz vorgeschlagen. In den
Abschnitten dazwischen unterstreicht eine extensi-
vere Gestaltung die funktionale Bereiche.

Wo mdglich sollten, in Kombination mit Erneuerun-
gen der begleitenden Bebauungen, Briiche in der
strengen Flucht der Stralle zugelassen werden.
RUckspriinge und kleinere Platzsituationen bzw. ver-
breitere Gehwege betonen besondere Lagen und
kénnen gastronomischen Betrieben als Aullenflache
dienen. Dies belebt den StralRenzug und wirkt sich
positiv auf das Flair der Innenstadt aus. Wahrend der
Donauraum Griin- und Erholungsraum ist, bildet die
Bahnhofstral3e das urbane Pendant.

Grundsatzlich soll die ErschlieBungsfunktion der
BahnhofstraRe aufrecht erhalten werden. Durch die
Einflhrung der Tempo-30-Zone verbessern sich al-
lerdings die Qualitaten fiir den Langsamverkehr. Das
Parkraumangebot soll im Wesentlichen bestehen
bleiben, muss allerdings besser geordnet werden.
Wichtig ist auch eine Betonung der Bezilige und eine

Tuttlinger Meile und urbane Hotspots

sichere und komfortable Querungsmdglichkeit fir
Radfahrer und FuRgénger.

Mit den verschieden intensiven Gestaltungen wirkt
die BahnhofstralRe spannend, abwechslungsreich
und verbessert die Orientierung in der Stadt. Beson-
dere Orte werden pointiert und Bezige ersichtlicher,
ohne dass der Stral3enraum Uber die gesamte L&nge
finanziell aufwendig gestaltet wird. Als verbindende
Elemente und zur Verbesserung der Nutzbarkeit
kann ein speziell entworfenes einheitliches Stadtmo-
biliar (z.B. Sitzb&nke) dienen.

Im Hinblick auf die Realisierung dieser Sequenzen ist
eine Entwicklung in Etappen sinnvoll und tragfahig.
Begonnen werden soll mit Abschnitten, in denen sich
auch stadtebaulich etwas andert. Diese sind fur die
nachsten Jahre der funktional gestaltete Abschnitt
am Aesculapplatz mit Unterfiihrung und der Abschnitt
WilhelmstraRe-Karlstrale. Ebenso steht prioritar die
Gestaltung des Strallenraumes vor dem 2013 neu
eroffnenden Hotel auf dem Granzbotenareal an.

Ziel ist es, einen spannenden Bewegungsraum in der
Stadt zu erhalten, der leitet, verbindet und zum Ver-
weilen einladt.
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1. Etappen zur Aufwertung < Querbeziige und Ubergange
FulRgéngerzone
Hertie Gerberei
Streco

Stadtgarten

Areal Schlack

Gestaltung Tuttlinger Meile in Sequenzen
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Potenziale angrenzender Nutzungen

Entlang der Bahnhof- und Konigstralle haben sich
wie in der gesamten Innenstadt Umstrukturierungen
ergeben. Einige Grundstiicke mit ehemals gewerbli-
chen Betrieben oder veralteter Bausubstanz bieten
Potenziale zur Neugestaltung und Stadterneuerung.
Die Mobilisierung dieser Potenziale ist im Hinblick
einer nachhaltigen Innenentwicklung ein zentrales
Thema der Stadtentwicklung. Mit der gestalterischen
Aufwertung der Bahnhofstral3e entstehen Impulse zu
einer verbesserten Adresshildung, welche die Immo-
bilienentwicklung beférdern kénnen.

Die Mal3nahmen, die der Masterplan vorsieht, um-
fassen punktuelle Sanierungen oder Neubauten, ori-
entiert an der Perlenschnur Tuttlinger Meile.

Den Auftakt der Vorhaben bildet das neue Hotel an
der Konigstralle. Weiter westlich soll ein moderner
Neubau das heutige Gebaude der Volkshank er-
ganzen. Im Anschluss an die FulRgéngerzone bieten
die Areale Streco und Hertie die Mdglichkeit, neue
Einzelhandelsflachen mit einer hochwertigen Archi-
tektur zu verwirklichen. Hier ist ein Schwerpunkt der
Innenentwicklung vorgesehen: Auf den Flachen von
Hertie und dem angrenzenden Gerbereigeléande soll
ein gemischt genutztes Innenstadtprojekt entstehen.

L

Im Ubergang zum Donauraum sind hier hochwertige
Wohnungen, Dienstleistungen sowie Einzelhandel
im Erdgeschoss vorstellbar. Das gegeniiberliegende
Hotel Schlack ist modernisierungsbedirftig und mit-
telfristig in die Stadterneuerungstiberlegungen einzu-
beziehen. Hier bietet sich neben der Neugestaltung
der Front zur Bahnhofstral3e hin auch die Chance,
den Blockinnenbereich aufzurdumen und mit einer
Kombination aus geschutzter Freiflache und Wohn-
bebauung zu beplanen. Die an der Bismarckstrale
geplante Moschee wird in den Block eingebunden.

Von besonderer stadtraumlicher und historischer Be-
deutung ist der kiinftige Umgang mit der alten Fest-
halle. Das Geb&ude ist heute untergenutzt und bedarf
einer pfiffigen und tragfahigen Nutzungskonzeption
mit einer Offnung zum Stadtgarten und der Bereit-
stellung von Parkplatzen. In diesem Zusammenhang
ist die Tankstelle langfristig an diesem Standort nicht
erhaltenswert. Daneben ist ein Schwerpunkt der Ent-
wicklung: Hier errichten Kreissparkasse und Kreis-
verwaltung Erweiterungsbauten.

Das Ziel ist generell die effiziente aber maRstabliche
und hochwertige Nutzung vorhandener Flachen und
der besonderen Lagegunst an der Bahnhofstrale.

Aesculap
Platz

LRA

Sp
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02 Neuordnung der Verkehrsftihrung

01 Neuordnung der Verkehrs-
fihrung

Bedeutung und Aus-
gangslage

Die Fertigstellung des Kreuzstrallentunnels sowie
die Neuordnung der regionalen Verkehre im Osten
von Tuttlingen haben zu einer erheblichen Abnahme
des Verkehrs, vor allem des Schwerverkehrs, im Be-
reich der stidlichen Innenstadt gefiihrt.

Durch eine nun mdgliche Neuordnung der innerstad-

tischen Verkehrsfihrung kdnnen die folgenden Ziele

nachhaltig unterstutzt werden:

+  Forderung des innerstadtischen Wohnens

+ Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten im 6f-
fentlichen Raum

+  Forderung der nicht motorisierten Verkehre und

+  Attraktivitatssteigerung der Innenstadt fiir den
Einzelhandel

Wesentliche Bestandteile dieser Neuordnung sind:

+  Die Hauptverkehre auf wenigen Tempo 50 Stra-
Ren zu bindeln

+ die restlichen StraRen in der stdlichen Innen-
stadt mit Tempo 30 zu beruhigen

+ die weitestgehende Aufhebung der Einbahnstra-
Renregelung sowohl im unter- als auch im uber-
geordneten Netz

+ die Ausdehnung der verkehrsheruhigten Kern-
stadt in Richtung Stiden und

+ die direkte Anbindung der grofRen Schulareale
an die Ubergeordneten Stral3en

AS&P { |
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02

Neuordnung der Verkehrs-
fuhrung

Kurz- und mittelfristige
MalRnahmen

Malinahmen und Projekte

Tempo 30 in der westlichen Innenstadt und 6st-
lich des Zentrums bis AlleenstralRe
Weitestgehende Aufgabe des Einbahnstral3en-
systems in der westlichen Innenstadt und dstlich
des Zentrums

Kronen-, Konig- und Neuhauser, Katharinen-
und Mohringer Stral’e gegenlaufig
Zeughausstralle gegenlaufig bis Heinrich-Rie-
ker-Stralle

Biindelung der Tempo 50-Verkehre auf Alleen-,
Neuhauser-, Kronen-, Katharinen- und Méringer
StralRe

Mahringer StraRe Tempo 50 als West-Ost Ver-
bindung mit Versprung auf die Zeughausstralie
Uber die Moltkestralle

Vorfahrtsberechtigung in OPNV-Achsen
Ausweitung der Tempo 20-Zone in Richtung
Suden (Zeughaus-, Salz-, Schitzenstral3e) und
Fullgangerzone Obere Hauptstral3e
Linksabbieger Untere Vorstadt/ Giel3straRe und
Verklrzung Freigabezeit fiir Linksabbieger aus
der Unteren Vorstadt in die GroR Bruck
Vollanschlisse an die B 14 (Theodor-
Heuss-Allee) im Bereich Schulzentrum und Ei-
senbahnstral3e Ost

Anpassung der Lichtsignalprogramme, Riickbau
von Lichtsignalanlagen, ggf. Umbau zu Kreisver-
kehren.

Anpassung und Reduzierung der wegweisenden
und ordnenden Beschilderung

L

Chancen und Bedeutung

Die Einflihrung von Tempo 30 in der westlichen
Innenstadt und ostlich des Zentrums ist eine
folgerichtige Ergénzung zu einem flachende-
ckenden Tempo 30 in Wohngebieten innerhalb
des gesamten Stadtgebiets. Sie fordert die Si-
cherheit, vermindert Larmbelastung und erspart
gesonderte Radverkehrsanlagen.

Die Einfuhrung von Tempo-30-VorfahrtstralRen
in Bereichen mit Linienbusverkehr vermeidet die
Erhéhung der Busfahrzeiten (Vermeidung von
rechts-vor-links geregelten Knoten). Die Aufhe-
bung von EinbahnstralRen fordert die Orientie-
rung und vermeidet Umwegfahrten.

Die Einfuhrung des Linkabbiegers von der
Ludwigstaler StraBe in die Giel3straRe und die
Verringerung der Griinzeit des Linksabbiegers
GroR Bruck flihren zur Entlastung der Weimar-
strale und bundeln die Verkehre auf den Tempo
50-Stralen.

Die Konzentration der West-Ost Relation auf
die Mohringer- und die Katharinenstrafle so-
wie die Erweiterung des zusammenhdngenden
verkehrsberuhigten Bereiches stidlich des Zen-
trums ermdglichen die Aufwertung des offentli-
chen Raumes und steigern die Attraktivitat des
Zentrums fur den Einzelhandel.

Die Vollanschliisse des Schulzentrums und der
Eisenbahnstralle Ost an die B 14 entlasten die
Stuttgarter Strafle sowie den Aesculapkreisel
und verringern Umwegfahrten.

Voraussetzungen und Abhéngigkeiten

Tempo 30 kann zeitnah eingefiihrt werden.

Die Aufhebung der EinbahnstralRen, die
Verdnderung  der  Linksabbieger  sowie
die Veranderungen in der Verkehrsfihrung der
verbliebenden Tempo 50 Strallen kdénnen zu-
nachst ohne groRere bauliche MalRnahmen
durchgefiihrt werden.

Die Buindelung der Tempo 50-Verkehre und Auf-
gabe von Einbahnstrallen wurde bereits einer
groben Machbarkeitsprifung unterzogen. Es
muss jedoch noch eine detaillierte Planung er-
folgen.

Der Verkehr in der KatharinenstraBe wird
gegeniber heute stark zunehmen. Hier sind
kurzfristig L&rmschutzmanahmen durchzufiih-
ren.

Der Vollanschluss am Schulzentrum muss pla-
nerisch geprift werden. Wahrscheinlich ist nur
eine plangleiche Losung darstellbar.

Der Vollanschluss  Eisenbahnstrale  Ost,
der den Bahnhofsplatz entlasten wiirde,
muss mit dem Baulasttrdger abgestimmt
werden. Derzeit wird er von ihm abgelehnt.
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02 Neuordnung der Verkehrs-
fihrung

Langfristige MalRnahmen

Malinahmen und Projekte

+  Umgestaltung und Anpassung der StraRenquer-
schnitte in der Innenstadt an die neu geordnete
Verkehrsfiuhrung  (Aufenthaltsqualitat  verbes-
sern).

«  Durchbindung der Moéhringer Strae an den
Aesculap-Platz auch stadtauswarts in Ost-West-
Richtung (Rampe)

+  Nordumgehung Tunnel Ruf3bergstralie - B 14/B
523

Chancen und Bedeutung

* Der durchgehende Anschluss der Maohringer
Stralle an den Aesculap-Platz ermdglicht die
Biindelung des ubergeordneten Verkehrs auf
der Méhringer StraRe und eine damit einherge-
hende Beruhigung der Zeughausstralie.

« Eine Nordumgehung mit einem Tunnel
schafft, wie die Eroffnung des Kreuzstral3entun-
nels, eine erhebliche Entlastung vor allem der
nordlichen Innenstadt.

Voraussetzungen und Abhangigkeiten

+ Die sukzessive Umgestaltung der StraRenquer-
schnitte sollte im Zuge von Entwicklungen im
Quartier erfolgen.

+  Der Bereich der Rampe von der Méhringer Stra-
Re zum Ausgang des Kreuzstral3entunnels liegt
auf Privatgrundstticken.

* Eine Nordumgehung mit einem Tun-

nel ist eine erste Idee. Es liegen keinerlei kurz mittel

Planungen vor.
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03 Wohnen in der Stadt

03 Wohnen in der Stadt

1. Impulse in der westli-
chen Innenstadt

Tuttlingen besitzt mit der westlichen Innenstadt ein
zentrales stadtisches Wohngebiet. Gepragt durch
den Uberschen Rastergrundriss ist das Gebiet in
Blocken unterschiedlicher Dichte und Kérnung or-
ganisiert. Neben den Wohnnutzungen finden sich
hier auch Gewerbe, Gastronomie und Einzelhandel.
Charakteristisch ist ebenfalls ein hoher Grad an kul-
tureller Durchmischung.

Einige der Gebaude befinden sich in einem mangel-
haften Zustand, es gibt Leerstande und unansehnli-
che Fassaden zu verzeichnen. Die kleinteilige Par-
zellierung und der von parkenden Autos dominierte
Strallenraum lassen wenig Spielraum fir eine an-
gemessene Wohnumfeldgestaltung. Trotz der Aus-
weisung mehrerer Sanierungsgebiete in der Vergan-
genheit konnten nur vereinzelt Aufwertungen erzielt
werden.

Ziel der kiinftigen Stadtentwicklung ist es, die Innen-
stadt als Wohnstandort durch punktuelle Eingriffe
aufzuwerten. Es sollen attraktive Wohnbauten mit
neuen Wohnformen entstehen, die neue Nutzer in
die Innenstadt ziehen und so positive Impulse auch
fur Sanierungen im Bestand setzen.

AS&P { |
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Aktivierung von Brachen

Potenziale in der Innenstadt
Qualitativ hochwertiges Wohnen findet man in Tutt-
lingen derzeit schwerpunktm&Rig in den Wohngebie-

Bedingt durch Umstrukturierungsprozesse stehen
ten am Stadtrand. Das Wohnen in der Innenstadt,

ettliche ehemals gewerblich genutzte Grundstiicke
in der westlichen Innenstadt heute leer. Diese Areale

lassen sich unabhdngig voneinander mit nachfrage-
besonders in der stidlichen Innenstadt, ist aufgrund

der Gebaudezustande, der verbauten Innenhdfe und

bieten die Chance verschiedenartige Wohnformen in
des wenig gestalteten Stra3enraums eher vorbelas-

angemessenen Preissegmenten zu erganzen.
orientiertem Wohnraum und innerstadtischen Funkti-

onen belegen. Erfahrungen aus anderen Stadten zei-
tet. Demographische Trends und Prozesse zur Re-

gen, dass diese gezielten Eingriffe oftmals positive
Impulse fiir ihr gesamtes Umfeld setzen und zu einer
naissance der Innenstadte eréffnen neue Chancen,

Trendwende in der Wahrnehmung ganzer Quartiere
beitragen konnen.
verstérkt Wohnraum in der Innenstadt zu verwirkli-

Mit einer SchlieBung der Blockrénder bei gleichzeiti-
chen. Spezifische Zielgruppen wie Senioren oder

ger Entrimpelung und Begriinung der Innenbereiche
wird eine ansprechende Wohnlage geschaffen.
Singles fragen verstérkt innerstadtische Lagen mit

kurzen Wegen zu Versorgungs- und urbanen Ein-
richtungen nach.

Fur die Umsetzung der Bauprojekte bedarf es ent-
sprechender Bauherren. Durch den Einsatz von For-

dermittel und die Ansprache der Eigentiimer kann ein
Potenziale zu einer solchen Umstrukturierung bie-

ten mehrere Grundstlcke bzw. Bereiche

Birkareal

Mit der Offnung des KreuzstraBentunnels und der

Areal Marquardt

Areal Solidschuhe
damit verbundenen verkehrlichen Entlastung der .

Anreiz geschaffen werden. Fir gréfRere Vorhaben
Innenstadt ergeben sich neue Spielrdume zur Ver-

werden jedoch schlagkraftige Akteure benétigt. Dies

kénnen zum Einen stédtische Gesellschaften sein
besserung der Wohnqualitat. Das Gebiet soll mit

(Wohnbau, neu zu grindende Stadtentwicklungs-
Arrondierung Sparkassenblock

gesellschaft). Zum Anderen sollen durch geeignete
Wohnen am Biirgerpark
Ausnahme der SammelstralRen als Zone 30 aus-

Aktionen (Medienkommunikation, Messen) externe
Areal Gerberei Renz/Hertie
gewiesen werden und die EinbahnstraRenregelung
groRtenteils aufgehoben werden.

Investoren und Projektentwickler angesprochen wer-
den, fiir die Tuttlingen aufgrund seiner prosperieren-
den Wirtschaft attraktiv sein kann.
Areal Fabrik MoltkestraRRe
«  Pfauenareal
+  Areal Seltenbach
+  Areal an der GroR Bruck/Sonnenbuckel
Die Aufwertungsstrategie setzt auf die Gestaltung
der StraBenrdume und eine punktuell-konzentrierte
Neubebauung, die Nachbarschaften aufwertet und
dort Entwicklungen induziert.

Zur Beforderung von Sanierungen im Bestand oder

|

zur Wahrung einer angemessenen Qualitat der Um-
Vorstellbar und zeitgem&R ist die Errichtung von

setzung soll die Stadt geeignete Unterstitzung (z.B.
modernen Mehrfamiliengebdauden oder Stadtvillen.

eine kostenlose Beratung, Quartiersarchitekt) bereit-
Diese fiigen sich gut in das gebaute Umfeld ein und

stellen. Dabei sind auch Sprachbarrieren zu Uiberwin-

den und inshesondere Hausbesitzer auslandischer
Herkunft zu unterstiitzen.



Arrondierung KSK

Fabrik Moltkestralie

Hertie/Gerberei

Marquardt

Solid
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Birk

Ebert + Rathenau Platz

Wohnen am
Blrgerpark

=== Tempo 50 Stral3e
1111 WohnstraRRe
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Etappe 1: Markanter Bau an der Zeughausstralie

Birk Areal als Best-Practice Beispiel

Das Birkareal eignet sich besonders gut als Projekt
mit Beispielcharakter. Trotz der gescheiterten Ent-
wicklungsbemihungen der Vergangenheit ist das
Vorhaben zur Umgestaltung eines gesamten Blo-
ckes und zum Umgang mit bedeutenden historischen
Stadtstrukturen vielversprechend und sollte prioritar
behandelt werden.

Nach dem Abriss der dichten, nicht erhaltenswerten
Gewerbestrukturen sollen hier moderne Wohnun-
gen mit einem griinen Innenhof entstehen. Die be-
stehenden Wohnbauten sollen vertréglich um neue
Blockrandstrukturen erganzt werden, die verfiigbare
Flache soll in einem ausgewogenen, aber effizienten
Verhdltnis zwischen Freiraum und Wohnbebauung
beplant werden. Das Parken kann in einer Tiefga-
rage oder teilweise versenkten Garage organisiert
werden. Der grine Platzraum an der Zeughausstra-
Re mit der Villa soll als Quartiersplatz erhalten und
gepflegt werden. Ob das markante Gebaude an der
Zeughausstral3e erhalten werden kann, ist nach ge-
nauer Priifung der Bausubstanz und der wirtschaftli-
chen Aspekte zu bestimmen.

Von besonderer Bedeutung fir eine Realisierung des
Projektes ist die Entwicklung in leistbaren und dem

L

Etappe 2: Griingestaltung und Bebauung des Innenbereichs

Tuttlinger Wohnungsmarkt angemessenen Etappen.
Als erster Schritt sollten noch im Jahr 2012 die erfor-
derlichen Vorarbeiten geleistet werden: Entwicklung
von Bebauungsvorschléagen in einer ldeenkonkur-
renz; Kldrung der Altlastensituation (insbesondere
der Kosten), Finanzierungsmodelle, Grundstlickssi-
cherung.

- - -
- ‘
v S |
-
\ _ -
|~
mit Bestand

Nutzung:

Grundstuck:
BGF:
Wohneinheiten:

Abhéngigkeiten:

ohne Bestand ¢»

Wohnen, evtl. 6ffentl. Nut-
zung im EG

0,5 ha

6.000 - 7.500 gm

50 - 60 WE

Abstimmung mit Bestand,
Entwicklung in Etappen



Etappe 3: SchlieBung des Blockrandes

Heute

Konzept Masterplan

SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE
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Aufwertung des Wohnumfeldes

Mit den verkehrlichen Entlastungen eréffnen sich fiir

die Gestaltung der Strallenrdume und des 6ffentli-
chen Raumes neue Optionen.

Eine Neuorganisation des Parkens z.B. einseitig
schrdg oder in Paketen unter Baumen gruppiert
schafft Gestaltungsmaoglichkeiten. Das Ziel besteht
darin, ein der Innenstadtlage angemessenes und
hoherwertiges Wohnumfeld zu schaffen, das mehr
Aufenthaltsqualitdten im offentlichen Raum bietet

und zur Adressbildung beitragt. Vor allem die Quer-

stralBen scheinen fiir eine Gestaltung als Wohnstra-
Re geeignet.

Zudem fehlen heute im Bereich der westlichen In-
nenstadt kleinere Quartiersplétze, die als Treffpunkte
oder Spielplatze fungieren und das Quartier beleben.
So sollte im Zusammenhang mit neuen stadtebau-
lichen Entwicklungen immer auch der angrenzende

StralRenraum mit betrachtet und geprift werden, wo
sich Platzbereiche freistellen lassen.

Durch partielle Ruckspriinge in der Tuttlinger Block-
struktur kdnnen besondere stadtebauliche Orte be-
tont werden (z.B. der Grlinraum an der Birk-Villa).

AS&P

|

Von besonderer Bedeutung sind der Ebert- und der
Rathenau-Platz. Die beiden charakteristischen Drei-
ecksplatze bieten viel Potenzial, sie als Quartiersplat-
ze neu in Szene zu setzen. Der Rathenau-Platz wird

als griiner Platz mit Spielmdglichkeiten verstanden,
wahrend der Ebert-Platz mit einer wassergebunde-
nen Decke versehen ist und in den Gehwegbereich
ubergeht. In der Planung sind beide Platze zur Berg-
stralRe hin mit einem Mauerchen abgeschirmt und in-
tegrieren die schrég verlaufende Schaffhauser Stra-
Re, die nur noch firr Anlieger frei gegeben ist

Am Ebert-Platz ist in der BergstralRe eine konzen-
trierte Parkierung in Queraufstellung vorgesehen, die
diffuse Situation im Kreuzungsbereich wird geordnet

und eine klare Fahrbahn, die sich von den Platz- und
Gehwegbereichen absetzt, geschaffen.

Die Neugestaltung beider Platze soll in Etappen

erfolgen. In der ersten Etappe wird der Ebert-Platz
aufgewertet. Hierzu liegen bereits Planungen mit
Ausflhrungsreife vor. Zudem konnen bis 2012 (ggf.

Verléangerung durch Antrag) auch Fordermittel in An-
spruch genommen werden.

anw

Hierarchisierung der StralRen



Entwurf Pit Miller - Landschaftsarchitekt Freiburg

Rathenau Platz
2. Bauabschnitt

KarlstralRe

SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE 0

Entwurf Stadt Tuttlingen

Bergstralle

Ebert Platz
1. Bauabschnitt
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03 Wohnen in der Stadt

2. Wohnen am Wasser und
Innenstadtnah

Mit dem Verlauf der Donau mitten durch die Innen-
stadt bieten sich fiir die Wohn- und Lebensqualitét
in Tuttlingen besondere Mdglichkeiten. Das Wohnen
am Wasser ist eine der beliebtesten Wohnformen
und soll in Tuttlingen weiter ausgebaut werden. Mit
der Sanierung des Quartiers Wohrden wurde bereits
neuer Wohnraum in dieser exponierten Lage ge-
schaffen.

Mit dem Weggang der Stadtgértnerei ergeben sich
weitere potenzielle Fl&chen flir das Wohnen am Was-
ser direkt gegenuber der Stadthalle. Erste Planungen
loten bereits mdgliche stadtebauliche Konfiguratio-
nen aus. Auch das Areal der alten Feuerwache in un-
mittelbarer Nahe steht nach der Verlagerung fiir eine
stadtebauliche Neuordnung zur Verfligung.

Diese beiden Areale bieten qualitativ hochwertige
Wohnstandorte und entsprechen dem Gedanken der
nachhaltigen Innenentwicklung. Sie verfugen Uber
hohe Realisierungschancen und sollen kurz- bis mit-
telfristig entwickelt werden.

] ]

AS&P { |
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Besondere Wohnlagen

Neben dem urbanen Innenstadtquartier hat Tuttlin-
gen eine besonders hochwertige und beliebte Wohn-
form zu bieten: Das Wohnen am Wasser bei gleich-
zeitiger Nahe zur Innenstadt. In den letzten Jahren
wurde dieser Lagegunst bereits mit dem Wohnquar-
tier Wohrden entsprochen, welches sich gut in die
gewachsenen Strukturen der Uferbebauungen ein-
fugt.

Im direkten Umfeld der Stadthalle bieten gleich zwei
Areale die Mdglichkeit, diese Qualitaten weiter aus-
zubauen und gleichzeitig dem Grundsatz der Innen-
entwicklung gerecht zu werden.

Das Areal der Alten Stadtgértnerei und das Areal der
Alten Feuerwache stehen mit einem Weggang dieser
Nutzer kurz- bis mittelfristig fir eine stadtebauliche
Entwicklung zur Verfligung. Wegen des Bezuges zur
Donau und der Einbettung in bestehende Wohnge-
biete eigenen sich beide Areale besonders gut zum
Wohnen.

Die Neuentwicklungen auf dem Stadtgartnerei-Ge-
l&nde sind mit Hochwasserschutzbelangen abzu-
stimmen und sollen die landschaftlichen Uferzonen
der Donau nicht beeintréchtigen. Entlang der Donau

L

Heute

ist eine offentlich Durchwegung sicherzustellen. Die
Uferbereiche sollen naturnah belassen werden.

Gemeinsam mit dem J.F. Storz Areal kann hier in den
nachsten Jahren ein neues Quartier im Umfeld der
Stadthalle entstehen, das den Flussraum begleitet,
definiert und neue Wohnlagen in der Stadt erschlief3t.

Areal Stadtgartnerei

Alte Feuerwache

Konzept Masterplan

Areal Alte Stadtgartnerei:

Grundsttick: 0,7 ha
Wohneinheiten: ca. 60 WE

Typ: Etagenwhg, Loft
Abhéngigkeiten: Hochwasserschutz

Areal Alte Feuerwache:

Grundstick: 0,85 ha
Wohneinheiten: ca. 40 WE
Typ: Reihenhaus, Stadthaus

J.F. Storz Areal



Stadthalle

Areal Stadtgartnerei

SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE

Donaustadion

Alte Feuerwache
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03 Wohnen in der Stadt

3. Neuentwicklung des J.F.
Storz Areals

Das J.F. Storz Areal ist eine ca. 4 ha grol3e Flache
nordostlich der Innenstadt an der Donau gelegen.
Heute wird das Areal von der Firma Storz-Stralen-
bau als Betriebsgelande und Verwaltungssitz ge-
nutzt. Langfristig ist diese Nutzung mitten in der Stadt
und auf einer solch hochwertigen Fl&che nicht sinn-
voll. Fur die Firma Storz StraRenbau soll daher nach
geeigneten alternativen Standorten gesucht werden.
Dazu soll die Ausweisung der Deponie Hasenholz
als Gewerbegebiet dienen.

Nach dem Weggang der Firma steht das Areal dann
fir eine stadtebauliche Neuentwicklung zur Verfl-
gung. Vorstellbar ist die Entwicklung eines gemisch-
ten Quartieres mit Wohnen, aber auch Dienstleistung
und einem Gewerbeanteil.

Grundsétzlich ist das Areal fur verschiedene Nut-
zungen geeignet. Der jeweilige Anteil kann nach
Bedarf variieren. Das J.F. Storz Areal stellt somit als
wJokerflache® einen wichtigen Baustein der kiinftigen
Stadtentwicklung unter dem Grundsatz der Innenent-
wicklung dar.

AS&P { |
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Ein neues Quartier an der Donau

Das J.F. Storz Areal grenzt im Westen an ein beste-
hendes Wohngebiet und im Osten an Wohnzeilen
der Wohnbau und das Gewerbegebiet. Im Norden
wird die Flache durch die Ludwigstalerstralie, eine
der Haupteinfallstralien begrenzt, im Siiden durch
die Nendinger Allee. Fur die Beplanung des Areals
ergeben sich hierdurch verschiedene Nutzungsmaog-
lichkeiten.

Am geeignetsten stellt sich die Entwicklung eines
eigenen kleinen Innenstadtquartieres mit einem gro-
Ren Wohnanteil dar. Entlang der Ludwigstalerstral3e
konnen robustere Nutzungen wie Dienstleistungen
den Verkehr abschirmen, wahrend sich das Quartier
zur Donau hin offnen soll. Uber Freiraumelemente
kann der Landschaftsraum der Donau in das Quar-
tier gezogen werden und das Wohnumfeld prégen.
Bei der Grof3e des Vorhabens ist zudem ein eigenes
kleines Quartierszentrum sinnvoll. Im Ubergang zur
gewerblichen Nutzung im Norden sind ebenfalls nicht
stérende gewerbliche Betriebe vorstellbar. Der Anteil
der verschiedenen Nutzungen kann entsprechend
dem jeweiligen Bedarf angepasst werden.

L

Fir das Wohnen sind verschiedene Wohnformen
vorstellbar: Geschosswohnungsbau und Reihen-
hauser oder Stadthauser und Doppelhauser. An der
Uferfront werden Punkthduser empfohlen, die eine
Durchl&ssigkeit und Blickbeziehung zum Wasser hin
eréffnen. Das Quartier soll aus seinem Umfeld her-
aus nach Innen entstehen und sich mit Nutzung und
Bebauungsstruktur in die Nachbarschaft einfiigen.

Insgesamt sind auf dem Areal ca. 100 neue Woh-
nungen realisierbar, ohne dass die Stadt weiter in die
Flache wachst. Damit stellt das Areal eine wesentli-
che innerstédtische Reserve dar, die in den nachsten
Jahren mobilisiert werden soll.

Heute

Der angrenzende Donauraum wird als Natur- und
Naherholungsraum erlebbar gemacht und die Wege-
verbindung zur Sportnutzung gestarkt. Im Freiraum-
band sind neben den bestehenden Trainingsplatzen
zusatzliche temporare Stellplatze fiir Sportveranstal-
tungen vorstellbar.

Nutzung: Wohnen, Gewerbe/ DL
Grundstuck: 45 ha

Wohneinheiten: ca. 100 WE
Abhé&ngigkeiten: Verlagerung J.F. Storz

Konzept Masterplan
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03 Wohnen in der Stadt

4. Erweiterung Nordstadt

Mit der Eréffnung der Ruf3bergstralle wurde 2011
der Startschuss zur Entwicklung des Wohnquartiers
Thiergarten als Erweiterung der Nordstadt gelegt.
Das Quartier ist mit 150 neuen Wohneinheiten im
ersten Bauabschnitt das groRte Neubaugebiet Tutt-
lingens.

In drei Etappen sollen ca. 320 neue Wohneinheiten
entstehen. Das Wohnraumangebot reicht von Rei-
henh&usern und Kettenh&user iber Duplexh&user
und Geschosswohnungsbau bin hin zum Einfamili-
enhaus. Auch fir soziale Infrastruktur und Gewerbe
sind Flachen vorgesehen.

Wichtig bei der Entwicklung ist das Vorgehen in klei-
nen Etappen - immer als Arrondierung des beste-
henden Wohngebietes. Ein Landschaftspark soll die
Siedlungsentwicklung rahmen und den Abschluss de-
finieren. Zur Abdeckung aller Wohnraumbediirfnisse
und zur Bereitstellung von gentigend Wohnraum ist
das Neubaugebiet langfristig notwendig, sollte aber
in gemaRigtem Tempo in Abstimmung zur méglichen
Innenentwicklung realisiert werden.

kurz | [T mittel | _

AS&P { |
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BA 1b
Nordstadt Neubaugebiet Thiergarten
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04 Perspektiven fur die Wirtschaft

04 Perspektiven fir die Wirtschatft

1. Flachenstrategie

Um seinen Status als ,Weltzentrum der Medizintech-
nik* zu halten und auch kinftig wirtschaftlich hand-
lungsfahig zu bleiben, muss Tuttlingen Flachen fir
die Ansiedlung und Expansion von Gewerbebetrie-
ben bereitstellen. Auf Basis der absehbaren Entwick-
lungstendenzen und entsprechend der Erkenntnisse
aus Gesprachen mit ortsansassigen Firmen ist mit
einer weiteren Dynamik der Unternehmstétigkeiten
und damit verbunden einer weiteren Fl&achennach-
frage zu rechnen.

Das Ziel des Masterplans besteht darin, den ansassi-
gen Unternehmen Perspektiven zu erhalten bzw. zu
eroffnen und Areale fir Neuansiedlungen, insheson-
dere zur Diversifizierung der Wirtschaftsstruktur zur
Verfligung zu stellen.

Durch den anhaltenden Wandel in der Arbeits- und
Produktionsweise der Wirtschaft, wie z.B. Automa-
tisierung, Ersatz der Stockwerksproduktion durch
grof¥flachige, hochtechnisierte Hallen, moderne Lo-
gistikstrukturen oder groRere Kommunikationsfla-
chen in Bros steigt der spezifische Flachenbedarf
je Beschaftigten und damit die Gewerbeflachennach-
frage. Hinzu kommen absehbare Ausweitungen der
Produktionstétigkeiten Tuttlinger Unternehmen zur
Erhéhung der Mengen oder zur Herstellung zusétzli-

cher Produkte. Dariiber hinaus ergeben sich weitere
Anforderungen fiir die Neuansiedelung von Firmen.

Im Zeitraum von 10 Jahren seit 1998 sind rund 30
Unternehmen aus Tuttlingen abgewandert, Giberwie-
gend aus der Medizintechnikbranche. Die meisten
Unternehmen nannten die fehlende Verfugbarkeit
von Bauplétzen, fehlende Mietangebote fiir Hallen,
zu hohe Bodenpreise oder schlechte Verkehrsanbin-
dung als Griinde.

Aus dieser Analyse und den Firmengesprachen im
Zuge der Masterplanung wird die Bedeutung einer
gewerblichen Flachenstrategie ersichtlich. Dabei ist
zu ber(cksichtigen, dass verschiedene Firmen noch
Grundstucksreserven haben und dass nach Verla-
gerungen oder Betriebsaufgaben die vorhandenen
Areale frei sind und wiedergenutzt werden kénnen.

Zur Bereitstellung der notwendigen Flachenspielréu-
me soll in Tuttlingen eine dreistufige Strategie ver-
folgt werden:

1. Optimierung im Bestand/ Nachverdichtung
2. Interkommunale Gewerbegebiete
3. Arrondierung Génsacker
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2. Optimierung durch Um-
strukturierung

Bei den drei groRen Firmen zeichnen sich im Moment
Flachenexpansionen ab. Alle drei Firmen erweitern
sich unmittelbar am Standort. Hierzu nutzen sie so-
wohl das eigene Werksgelande als auch erworbene
Areale im Umfeld.

Die Firma Chiron schafft zusatzliche Produktionsfla-
chen durch Nachverdichtung auf dem eigenen Are-
al. Langfristig ist eine Erweiterung und Arrondierung
angrenzender Grundstucke vorzuhalten. Im gewach-
senen Umfeld spielt dabei die Fihrung der LKW-Ver-
kehre eine wichtige Rolle.

Das Unternehmen Karl Storz hat sich in unmittelbarer
Néhe zu seinem heutigen Grundsttick im Neubauge-
biet Thiergarten weitere Fl&chen gesichert.

Aesculap nimmt nach dem Neubau der Benchmark
Factory (2001) weitere Expansionen in Angriff. Ge-
plant ist eine Werkserweiterung Richtung Méhrin-
ger Vorstadt im Anschluss an das heutige Areal, wo
derzeit ungenutzte Grundstlicke bebaut werden. In
einem zweiten Schritt sollen noch anséssige Unter-
nehmen an den Aesculap-Platz verlagert (Grundstu-
cke von Aesculap und der Stadtwerke) und damit das
Gelande arrondiert werden.

L

Auch bei den kleineren und mittelstandischen Fir-
men ergeben die Dynamiken am Markt immer wieder
Spielrdume und Umstrukturierungsprozesse. Viele
Firmen verfligen zurzeit noch Uber Reserven am ei-
genen Standort oder kénnen iber Tauschgeschéfte
Fléchen innerhalb der bestehenden Gewerbegebiete
erwerben. Entsprechend der detaillierten Erlauterun-
gen der reprasentativ analysierten Firmen reichen
diese Flachenspielrdume und Reserven vermutlich
noch fur 5 bis 7 Jahre.

Durch die Umstrukturierungsprozesse eréffnen sich
in den bestehenden Gewerbegebieten Tuttlingens
immer wieder kleinere Flachenspielrdume, die vor
allem von bereits ortsanséssigen Unternehmen ge-
nutzt werden kénnen. Langfristig werden durch den
gesteigerten Flachenbedarf aber auch diese Spiel-
raume geringer. Um der Wirtschaft Tuttlingens eine
langfristige Perspektive zu unterbreiten, ist damit das
Ausweisen neuer Flachen und die Nutzung regiona-
ler Reserven erforderlich.

o e | e

Grinderzentrum

Im Zuge der Masterplanbearbeitung wurde die Ein-
richtung eines Griinderzentrums diskutiert. Plane-
risch wéren Standorte an der Eisenbahnstral3e oder
in der Erweiterung Génsacker sinnvoll, gegebenen-
falls auch in einer Gewerbebrache.

Entscheidend fiir eine Umsetzung ist die Nachfrage-
groRe und -struktur. Aus den Analysen zu den Un-
ternehmen haben sich nur wenige Anhaltspunkte flir
die Notwendigkeit eines Grinderzentrums ergeben.
In diesem Zusammenhang waren fehlende Mietfla-
chen fiir Unternehmensaktivitdten genannt worden,
wobei dieses Profil nicht zu einem Grlnderzentrum
passt. Dartiber hinaus stehen im TakeOff innerhalb
der Bestandsgebdude gut nutzbare und preisgiins-
tige Raumlichkeiten fiir junge Firmen oder Neugrin-
dungen zur Verfiigung.

Als erster Schritt wird deshalb die Durchfihrung ei-
ner Bedarfsanalyse empfohlen, mit der das Nachfra-
gevolumen und die Typologie der anzubietenden Ge-
baudeformen (z.B. Hallen, Biiros, Labors) ermittelt
wird. Darauf aufbauend kénnen weitere Mal3nahmen
durchgefiinrt werden (Finanzplan, Standortsuche,
Organisation einer Betreiberstruktur).
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3. Interkommunale Zusam-
menarbeit

Die Tendenzen der Globalisierung haben dazu ge-
fuhrt, dass nicht mehr die Standortqualitat einer
einzelnen Kommune, sondern vielmehr die der ge-
samten Region entscheidend ist. Tuttlingen verfiigt
aktuell Uber zwei Gewerbegebiete in Kooperation mit
benachbarten Gemeinden. Das Konzept entspricht
der Nachhaltigkeitsstrategie auf verschiedenen
Ebenen, kniipft regionale Verbindungen und erhoht
die Konkurrenzfahigkeit einer Region. Aspekte wie
Flachenknappheit, bereits vorhandene Konzentra-
tion innerhalb der kommunalen Nachbarschaft und
positive Synergieeffekte begunstigen diesen Trend.
Nichts destotrotz setzt diese Form der Gewerbege-
biete nattirlich einen standigen Dialog, Initiative und
Kooperationsbereitschaft aller Beteiligten voraus.

Der Gewerbepark TakeOff entstand Ende der 90er
Jahre auf dem Areal des ehemaligen Militarflugplat-
zes. Projektpartner sind die Stadt Tuttlingen und
die Gemeinde Neuhausen ob Eck. Das Areal liegt
westlich von Neuhausen auf einem Hohenriicken
im Grinen und umfasst ca. 140 ha. Unter Einbezug
der ehemaligen Kasernengebdude und des noch
heute aktiven Kleinflugplatzes mit einer Landebahn
von 1.200m verteilen sich die Gewerbegrundstiicke
parkahnlich auf dem Areal. Innovative Unterneh-
mensgrinder finden hier gute Voraussetzungen zum

L

Start in die Selbsténdigkeit. Das Areal ist heute be-
reits zu einem groRen Teil ausgenutzt, zur Verfiigung
stehen noch ca. 40 ha.

Demnéchst sind weitere Verbesserungen der Stand-
ortsituation geplant: Umfangreiche ErschliefSungs-
mallnahmen im Areal Sid, Optimierung der Infra-
strukturen und Sanierungen im Bestand. Mit diesen
Erneuerungen sollen auch weitere Gewerbeflachen
verfligbar werden. Langfristig sind auch zusétzliche
Arrondierungen des Areals sowie eine Verbesserung
der Ubergeordneten Erschlieung in der Diskussion.

Im interkommunalen Gewerbepark ImPuls in Im-
mendingen befinden sich neben Unternehmen aus
der Medizintechnologie auch Firmen aus der Elek-
tronik- und Elektrotechnik, Automobilzulieferer sowie
ein breites Angebot an Branchen vom Handwerker
bis zum Dienstleistungsbetrieb. Es sind noch ca.
5,6 ha Flachen verfugbar. ImPuls bietet eine ideale
ErschlieBungsqualitat, direkt an der Bahnstrecke Do-
naueschingen - Rottweil und mit Zufahrt zur A 81 ge-
legen. Der Gewerbepark wird durch eine Kooperation
zwischen Immendingen und Tuttlingen vermarktet.

In den nachsten Jahren will die Daimler AG ihr Test-
und Prifzentrum Siid auf heutigen Kasernenarealen

in Immendingen realisieren. In diesem Zusammen-
hang ist von einer zusatzlichen Nachfrage nach
Gewerbearealen von Zulieferern und Dienstleistern
dieser Anlage zu rechnen, was eine regionale Fl&-
chenknappheit erwarten lasst.

Konzentration auf das Kerncluster

Auch wenn Firmen bestimmte (Teil-)Unternehmens-
aktivitaten in die regionalen Gebiete verlagern, oder
andere aufgrund der Flachenknappheit ihre Firma
notgedrungen komplett verlegen (z.B. Pepperl und
Fuchs), wird fur eine Vielzahl von Produktions- oder
Dienstleistungsaktivitaten schliissig dargelegt, dass
diese den Bezug zum Unternehmensnetzwerk in
Tuttlingen selbst bendtigen. Dies trifft insbesonde-
re auf hochwertige, technikbasierte oder vernetzte
Prozesse zu, die nicht in regionalen Zonen unterge-
bracht werden kénnen. Deshalb sind Flachenange-
bote im Kerncluster Stadt Tuttlingen unabdingbar.

kurz || [ mittel™ | _
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4. Aufwertung Landschafts-
raum mit Arrondierung
Gansacker

Die in den vorherigen Kapiteln erlauterten Zusam-
menhé&nge und Abh&ngigkeiten machen deutlich,
dass Tuttlingen mittelfristig eine weitere attraktive
Gewerbezone im Bereich der Kernstadt bendtigt.
Von den Unternehmen wurde daflir eindeutig eine
Erweiterung von Génsacker vorgeschlagen. Auch
aus wirtschaftsstruktureller Sicht sprechen viele
Punkte fiir dieses Vorhaben, inshesondere das po-
sitive Image, die verkehrliche Lage und die Nahe zu
anderen prosperierenden Unternehmen.

Die Gewerbezone Hasenholz ist demgegeniiber we-
niger geeignet, da sie aufgrund der Topografie nur
schwierig bebaubar ist, die Deponie zu einem ge-
ringwertigen Image flihrt und der Cluster-Effekt sehr
gering ist.

Der Standort Ehrenberg wurde wegen grundsatzli-
cher Bedenken in den Bereichen ErschlieBung und
Naturschutz nicht weiterverfolgt.
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Fur die Arrondierung des vorhandenen Gebietes
Gansacker spricht zudem, dass die heutige Erschlie-
Bungssituation unzureichend ist und aus fachlicher
Sicht dringend eine zweite Zufahrt geschaffen wer-
den muss, was im Zuge einer Erweiterung kosten-
gunstig geschehen kann. Die Arrondierung des Ge-
bietes Gansécker mit rund 16 ha soll so gegliedert
werden, dass ein eindeutiger Abschluss geschaffen
wird und eine klare Grenzlinie zum Landschaftsraum
entsteht.

Landschaftsentwicklung

Mit einer Erweiterung wird landwirtschaftliche Flache
beansprucht und ein Stick offener Talraum bebaut.
Deshalb werden hierzu Kompensationsma3nahmen
erforderlich.

Aus stadtplanerischer Sicht ist der gesamte Land-
schaftsraum rund um Mohringen in der Planung
integrativ zu betrachten und ein entsprechendes
Planungskonzept zu erstellen. Dabei soll erreicht
werden, dass durch eine intensive Aufwertung des
Landschaftsraums mit Attraktionen, Gestaltungsele-
menten und neuen Wegen oder Briicken sowie die
Unterstlitzung von gewiinschten Vorhaben in der

L

Ortslage ein Mehrwert fur Mohringen entsteht, mit
dem die Eingriffe durch das Gewerbegebiet ausha-
lanciert werden konnen.

Hohe Gestaltungsanforderungen

Die Erweiterung Gansécker ist die letzte grofiere und
hochwertige Flache in Tuttlingen, die fur zukunftsori-
entierte Betriebe zur Verfiigung steht. Deshalb muss
strikt darauf geachtet werden, dass sich ausschliel3-
lich innovative Betriebe mit einer ansprechenden Ar-
chitektur der Gebéude ansiedeln. In der Konzeption
ist eine starke Verzahnung von Landschaft und Be-
bauung durch Griinstrukturen (offener griiner Rand)
festzulegen. Mit diesen Malnahmen wird einerseits
eine gestalterische Vertraglichkeit mit dem Land-
schaftsraum beférdert und gleichzeitig ein hochwerti-
ges Umfeld fur die Betriebe hergestellt.

Das Gewerbegebiet Génsécker zeigt sich heute
mehrheitlich als mafstablich angemessener und
campuséhnlicher Innovationspark mit verschieden
groRBen Unternehmen. Als gebautes Beispiel des mo-
dernen Tuttlinger Medizintechnikclusters ist eine Ar-
rondierung des Gebietes ausschlieBlich mit ebenfalls
hochwertigen Strukturen gut vorstellbar. Eine land-

schaftliche Einbindung der gewerblichen Strukturen
ist bislang nicht oder nur zum Teil vorhanden.

Mit der Erweiterung soll die Verzahnung zwischen
Landschaft und Siedlungsraum hergestellt werden
und sich der Campus in die Landschaft integrieren.
Zu den Réndern hin soll eine kleinteilige Bebauung
angeordnet werden und den Ubergang zur Land-
schaft bilden. Durch eine intensivere Begriinung
entlang der StraRen verschmilzt das Areal mit seiner
Umgebung.
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05 Positive Ausstrahlung starken

1. Erweiterung HCT

Mit dem Hochschulcampus wurde ein wichtiger
Meilenstein flir die Zukunftsfahigkeit der Wirtschaft
Tuttlingens und Tuttlingens als Lebensraum gelegt.
Junge Leute werden nach Tuttlingen gezogen, bilden
potenzielle Fachkrafte und Bewohner der Stadt. Es
gilt, diese Chancen optimal zu nutzen und die Studie-
renden langfristig fur Tuttlingen zu gewinnen.

Der Hochschulcampus Tuttlingen ist eine Aul3enstel-
le der Hochschule Furtwangen und bietet eine pra-
xisnahe Ausbildung in Kooperation mit der Industrie,
der Stadt und dem Landkreis. Eréffnet wurde die Bil-
dungseinrichtung 2009 mit rund 110 Studierenden,
2011 wurden bereits rund 350 Studierende in den
Fachrichtungen Medizintechnik, Mechatronik, Ferti-
gungstechnik, Simulation und Ingenieurmathematik
unterrichtet.

Derzeit nimmt die Hochschule an ihrem Hauptsitz
sudlich des Marktplatzes am Bushahnhof gelegen
eine Flache von ca. 2.600 gm ein. Mittelfristig soll die
Hochschule weiterwachsen und zusatzliche Raum-
lichkeiten im Umfeld erschlossen werden.

Die Ausstrahlung einer Stadt fiir Jugendliche wird
auch von attraktiven Events geprégt. Im Gewerbe-
park TakeOff findet jahrlich das deutschlandweit
bekannte Southside-Festival statt, das tausende Ju-
gendliche nach Tuttlingen lockt. Dieses ,Humanpo-
tenzial* sollte verstarkt fur Tuttlingen, die ansdssigen
Unternehmen und das Hochschulangebot sensibili-
siert werden.
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Tuttlingen als Studentenstadt

Die Ansiedelung der Hochschule in Tuttlingen stief3
bei der Tuttlinger Industrie mit ihrem stndig wach-
senden Bedarf an hochqualifizierten Fachkraften auf
offene Ohren. Uber den Férderverein ,Hochschul-
campus Tuttlingen e.V.*, dem neben zahlreichen
Unternehmen aus dem Landkreis auch die Stadt
und der Landkreis Tuttlingen angehdren, wird die
Einrichtung finanziell unterstltzt. Seit ihrer Eroff-
nung hat die Hochschule kontinuierlich wachsende
Studentenzahlen zu verzeichnen und in der ehema-
ligen Ludwig-Uhland-Reaschule bereits zusétzliche
Raumlichkeiten beansprucht.

In den n&chsten Jahren werden weitere Flachen fir
den Lehrbetrieb, aber auch Stellplatze, Wohnraum
und ergénzende Nutzungen wie z.B. Sporteinrichtun-
gen nachgefragt. Diese Erweiterung soll im Umfeld
des heutigen Standortes erfolgen, um alle Einrichtun-
gen fuBlaufig erreichen zu kénnen. Die Hochschul-
einrichtungen sollen sich in das bestehende Innen-
stadtquartier einfigen und es als Hochschulquartier
bereichern. Dabei soll sich die Entwicklung auf den
Bereich nordlich der SchiitzenstralRe konzentrieren.

Hier stehen einige Flachenpotenziale zur Verfiigung,
die in Etappen nacheinander mobilisiert werden kon-

L

nen. Prioritdr zu behandeln ist das Gebaude an der
SchiitzenstralBe direkt im Anschluss zum heutigen
Standort. Es befindet sich im Eigentum der Stadt und
es soll in einem néchsten Schritt ein Nutzungskon-
zept mit der Hochschule abgestimmt werden. Auch
ein Cafe mit einer Bespielung des davor gelegenen
Platzraumes ist an dieser zentralen Stelle gut vor-
stellbar. Uber die Gestaltung des offentlichen Rau-
mes soll die Erweiterung an den heutigen Campus
angebunden werden und gleichzeitig die Verbindung
zum Birgerpark - ehemals alter Friedhof - hervorhe-
ben. An dieser Verbindung gelegen, befindet sich jen-
seits der SchutzenstraRRe ein Grundstuick, das kiinftig
fir eine Neuentwicklung zur Verfugung steht. Direkt
am Park gelegen und nahe der Innenstadt, eignet es
sich besonders als Wohnstandort z.B. fiir Studenten.

Auch im Anschluss an das durch die Hochschule
genutzte Gebdude der ehemaligen Ludwig-Uhland-
Realschule bestehen Entwicklungsspielrdume fiir
eine Erweiterung nach Osten. Diese sind jedoch mit
Entwicklungsspielrdumen fiir die Karlschule abzu-
stimmen.

Weitere Flachenpotenziale fiir eine Expansion der
Hochschule bestehen entlang der Brunnenstralie.
Das sanierungsbedirftige Gebaude an der Ecke Kro-
nenstral3e ist langfristig als Erweiterung fiir die Lehre

vorstellbar. Unmittelbar gegentiber dem heutigen
Hauptgeb&ude gelegen, konnte sogar eine direkte
Verbindung Uber einen Steg realisiert werden. Das
Grundstiick bietet gentigend Platz, um auch hier Au-
Renanlagen anzubieten.

Die Flache des ehemaligen Bolzplatzes ist in Kom-
bination mit der sanierungsbedrftigen Sporthalle
ebenfalls in die Erweiterungstiberlegungen einzube-
ziehen. Auf dem Grundstlck bietet sich die Errich-
tung eines Parkdecks an, das von der Hanglage pro-
fitieren und von der Schitzenstrale aus erschlossen
werden konnte, ohne das Wohngebiet zusétzlich zu
belasten. Die Achse der Brunnen- und Wielandstra-
Re kann somit als ,Campus-Promenade* attraktiv fur
FuBRgénger und Radfahrer gestaltet werden. Selbst-
verstandlich ist die Erschlielung der anliegenden
Wohnbauten weiterhin zu gewéhrleisten. Die Sport-
halle kann am selben Standort durch eine zeitgema-
Re Halle ersetzt werden, die sowohl dem Hochschul-
sport, als auch dem Schulsport zur Verfligung stehen
kann.

Die Hochschule bewirkt eine Aufwertung des gesam-
ten Umfeldes zusammen mit dem geplanten Shop-
ping Center auf dem Union - Areal und der Stadtre-
paraturen am Birgerpark.



SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE 0

Schule
Lehre
ZOB
Hau pt' I'Unn
.. en
gebaude Slrage
PrOm
Lehre €hade
- Sport
Union Parken P
Schyg
- e
- -
- -
- -
- Wohnen
- -
Honberg \, Burgerpark Campus der HCT

105



MASTERPLAN TUTTLINGEN 2025

ASN

05 Positive Ausstrahlung fordern

2. Image und Marketing

Um zukunftsfahig zu bleiben, sind neben harten Fak-
ten wie dem verfligbaren Wohnraum oder der Anzahl
der Arbeitsplatze vor allem weiche Faktoren wie das
Image oder Profil einer Stadt ausschlaggebend. Tutt-
lingen soll sowohl als Wohnort, als Wirtschaftsstand-
ort als auch als Ort, an dem man gerne ausgeht,
Sport treibt und Kultur geniefl3t, gestarkt werden.
Viele dieser Qualitaten sind zwar bereits vorhanden,
scheinen aber in ihrer Wahrnehmbarkeit aushaufé-
hig.

2009 ergab eine Studie zum Thema Standortqualitat
Tuttlingen eine durchweg positive Bilanz im Hinblick
auf den Wirtschaftsstandort. Auch das Angebot an
Bildungseinrichtungen sowie Wohn- und Freizeitan-
gebote werden als gut bewertet. Dennoch identifizie-
ren sich viele mit dem Standort Tuttlingen als Arbeits-
platz, die guten Voraussetzungen fur Bewohner und
Touristen scheinen weniger présent.

Es gilt daher, das positive Image der Tuttlinger Wirt-
schaft auf die Stadt als Ganzes auszuweiten und
vorhandene Qualitaten starker ins Bewusstsein der
Biirger und Besucher zu riicken.

e ([




SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE

107



MASTERPLAN TUTTLINGEN 2025

Ideen fir die Alte Festhalle

Eine Neudefinition und Umnutzung der Alten Fest-
halle kann ein wesentliches Imageprojekt fiir Tutt-
lingen werden, zumal sie von der architektonischen
Gestalt und ihrer exponierten Lage am Stadtgarten
eine besondere Qualitat aufweist. Zurzeit wird sie
von der LURS und der Wilhelmschule fur den Schul-
sport genutzt. Friher waren die Raumlichkeiten als
Mehrzweckhalle fir Veranstaltungen anmietbar. Das
historische Geb&ude befindet sich unter Denkmal-
schutz und ist Teil des Ensembles Stadtgarten und
Wilhelmschule. Im Masterplan wurden insbesondere
drei Nutzungsideen diskutiert:

Idee Mitmachmuseum MediTec

In der Alten Festhalle wird ein modernes Edutain-
mentcenter installiert. Dieses Anfass- und Mitmach-
museum konnte unter dem Thema MediTec eine
innovative Botschaft zu den wirtschaftlichen Bega-
bungen Tuttlingens ausstrahlen und junge Menschen
fur die Medizintechnik begeistern. Ein solches Kon-
zept bedarf zu seiner Umsetzung der Unterstiitzung
durch die Wirtschaft. Funktional gesehen wirde es
die rdumlichen Cluster der Betriebe vernetzen, dem
Thema Medizintechnik einen Anlaufpunkt geben und
damit Besucher anziehen. Es wére weiter eine Er-

L

ganzung des kulturell-edukativen Systems der inner-
stédtischen Einrichtungen.

Idee Stédtisch-urbane Nutzung

Diese Idee geht davon aus, in der Festhalle eine be-

sondere und (iber das NormalmaR hinaus attraktive

Gastronomie unterzubringen, die als ,Basisbaustein®

die Festhalle belebt und eine Grundnutzung sichert.

Diese Gastronomie sollte auch den Freiraum vor der

Festhalle integrieren und mdglichst einen Teil des

Parks (Stichwort ,Biergarten®) bespielen. Um das

restliche Volumen zu nutzen, kdnnen verschiedene

Bausteine relevant sein:

- Gestaltung des Raumvolumens und Nutzung fir
Veranstaltungen oder Events,

- Integration von Raumlichkeiten flir Kultur oder We-i
terbildung (VHS) bzw. eines kleineren Museums

- Nutzung der Raumlichkeiten fir Veranstaltungen
der Hochschule

Idee Museum

Es ist vorstellbar, das Gebdude fir ein thematisches
Museum zu nutzen, unter Integration einer gastrono-
mischen Einheit. Die Museumskonzeption muss eine
bedeutsame und lokal begriindete Thematik heraus-
arbeiten (z.B. Kulturen entlang der Donau), die tber-
regionales Interesse erzeugt.

Zur Umsetzung einer Idee ist ein architektonischer
Entwurf erforderlich, der zunéchst prift, welche Fla-
chen- und Nutzungsoptionen bestehen (inshesonde-
re, wie mit dem groRen Luftraum umgegangen wird).
Weiter ist zu prufen, ob die vorhandenen R&umlich-
keiten ausreichen oder Erweiterungen z.B. in den
Nachbarbereich erforderlich sind. Im Stédtebau
besteht die Aufgabe darin, die Strale vor der Alten
Festhalle als urbanen Auf3enraum zu gestalten und
die Autos herauszunehmen und die Umstrukturie-
rung des angrenzenden Blocks anzustossen.

Der Masterplan sieht vor, das gesamte Quadrat um
die Festhalle neu zu ordnen. Damit wird sowohl die
Gestaltwirkung des besonderen Bauwerks Alte Fest-
halle herausgehoben, aber auch Platz geschaffen fir
die Unterbringung von Parkplatzen oder Bedarfen
der Grundschule. Die heute dort ansassige Tank-
stelle soll verlegt werden, eventuelle Ersatzstandorte
waren am Bahnhof oder ggf. an einer neuen Rast-
statte Donauversickerung.

Mdglicherweise sind im Zusammenhang mit der Neu-
ordnung des gesamten Quadrats weitere Nutzungen
machbar (z.B. Internationale Schule), die ebenfalls
die Grundintention stttzen wirden.
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3. Den Bahnhof als Tor zur
Stadt gestalten

Ein zentraler Baustein der kinftigen Stadtentwick-
lung Tuttlingens ist die Aufwertung des Bahnhofs und
seines Umfeldes.

Im Stidwesten der Stadt, gegeniber des historischen
Firmensitzes von Aesculap gelegen, bildet der Bahn-
hof stadtrdumlich das Tor zur Innenstadt. Dieser Rolle
und Bedeutung werden aber weder Baukdrper noch
stadtebauliche Konfiguration gerecht. Ein zentrales
Anliegen der ndchsten Jahre muss daher die umfas-
sende Aufwertung der Gebaude, die Gestaltung des
Platzes und das ,Fertighauen” des Umfeldes sein.

Mit dem KreuzstraBentunnel und dem Umbau des
Aesculap-Platzes sind im Bereich des Bahnhofs in
den letzten Jahren zahlreiche Umstrukturierungspro-
zesse angestoRen worden. Als Herausforderung
aber auch als Chance firr die Entwicklung des Bahn-
hofes stellen sich die vielfaltigen mdglichen Akteure
und Eigentlimer dar.

 kurz W-
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Neuordnung der stadtraumlichen Situation

Der Bahnhof bildet, von Westen kommend und fiir
Reisende das Entree nach Tuttlingen. Die Anlage mit
dem symmetrischen Bahnhofsgebdude steht als Ge-
samtheit unter Ensembleschutz und soll in ihrer Form
in kiinftigen Planungen erhalten bleiben.

Der zentrale Baustein des Ensembles ist das Bahn-
hofsgebaude. Die beiden Fligel des Bauwerks befin-
den sich derzeit in unterschiedlicher Hand, was eine
gesamtheitliche Gestaltung erschwert. Der 0stliche
Flugel ist derzeit zum Verkauf ausgeschrieben. Der
Bahnhofsvorplatz wurde im letzten Jahr mit einem
Bushahnhof als Provisorium neu gestaltet. Der west-
liche Teil - der ehemalige Guterbahnhof - liegt brach
bzw. wird als Parkplatz der Firma Aesculap genutzt.
Die gesamte stddtebauliche Situation wirkt durch
fehlende Raumkanten und untergenutzte Flachen
wenig attraktiv. Im heutigen Zustand entspricht der
Bahnhof nicht seiner représentativen Funktion.

Grundsatzlich lasst sich der Bereich am Bahnhof in
mehrere Flachenmodule oder Bausteine unterteilen:
Das Bahnhofsgebdude selbst, der Platzbereich mit
Busbahnhof, das Areal stidéstlich an der Eisenbahn-
stralde und der Bereich des ehemaligen Glterbahn-
hofs im Nordwesten.

L

Im Zusammenhang mit dem Bau des Aesculap-Plat-
zes wird die Wegeverbindung Richtung Innenstadt
als FuRgangerunterfiinrung komfortabel und freund-
lich neugebaut.

Am Aesculap-Platz schlagt der Masterplan eine klare
Raumkante mit einer mindestens viergeschossigen
Bebauung gegentiber der Aesculapbauten vor. Das
Gelande der Stadtwerke einschlief3lich des angren-
zenden Autohauses soll fur urbane Funktionen und

Einzelhandel genutzt werden. Die Stadtwerke Tuttlin-
gen sollen in den Bereich Bahnhof/Eisenbahnstralie
verlagert werden.

Der Naturraum der Donau auf der Ruckseite des
Bahnhofs soll langfristig renaturiert und als Bestand-
teil des durchgéangigen Freiraumbandes am Fluss er-
lebbar werden. Der Bahnhof ist hier auch an den tou-
ristisch bedeutsamen Donau-Radweg angebunden.



Renaturierung

BHF
Nord

BHF
Platz

BHF
siid

SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE

EZH

Aesculap-Platz mit
FuRgangerunter-
fuhrung

Aesculap

Flachenmodule am Bahnhof

113



MASTERPLAN TUTTLINGEN 2025

Bausteine zur Aufwertung des Bahnhofs

Fr die Entwicklung des Bahnhofs sind verschiedene
potenzielle Nutzer vorhanden, die in ein schliissiges
Gesamtprojekt eingebaut werden. Der Masterplan
schlagt eine Gliederung in verschiedene Baufelder
vor, was die Vermarktung der Einzelflachen sowie
eine Realisierung in der zeitlichen Abfolge erleichtert.

In einem ersten Schritt wird das Bahnhofsgebaude
aufgewertet. Neben den eigentlichen Bahnhofs-
funktionen werden weitere Nutzungen, wie eine
Mobilitatszentrale oder Buroeinheiten integriert. Ein
potenzieller Nutzer dieser Blroeinheiten auf der
nordostlichen Seite wéren die Stadtwerke Tuttlingen
(SWT). In Kombination mit einem modernen Anbau
und der Unterbringung des Betriebshofes an der
Eisenbahnstralle kann den Flachenanspriichen der
SWT entsprochen werden. Sie liefern als éffentliches
Dienstleistungsunternehmen einen wichtigen Beitrag
zur Belebung des Bahnhofs. Die Biroeinheiten der
stidwestlichen Seite wéren unabh&ngig hiervon nutz-
bar.

Inwieweit der Bahnhof umgenutzt werden kann oder
teilweise ersetzt werden muss, ist in vertiefenden
Planungen zu klaren. Eine Weiternutzung der heuti-
gen Halle und ein Neubau der angrenzenden Flugel

L

nach modernen Standards scheint fur eine Neunut-
zung derzeit die beste Option zu sein.

Sudwestlich des Bahnhofsgebaudes bietet die groRe
Flache flexible Nutzungspotenziale. Im riickwertigen
Bereich an den Bahngleisen ist ein Parkdeck flir Rei-
sende, Betriebe am Bahnhof und die Firma Aesculap
vorgesehen. Uber einen filigranen FuBgangersteg
kann das Parkdeck direkt an den gegentiberliegen-
den Firmensitz angebunden werden. Daneben bietet
sich die Mdglichkeit, eine Tankstelle aus dem Innen-
stadtbereich zu verlagern.

Heute

Zur Bundesstral3e hin entstehen auf zwei weiteren
Baufeldern Biiro- oder Dienstleistungsgebdude, die
mit ansprechenden Architekturen den Stadteingang
akzentuieren.

Der Bahnhofsplatz wird als kombinierter Stadtraum
mit Aufenthaltsbereichen und Bushahnhof konzipiert.
Die bestehende Wohnbebauung bleibt erhalten und
bildet mit einer vorgesetzen Baumreihe die dstliche
Kante des Bahnhofsplatzes. Bei der Neuentwicklung
des Bahnhofsbereiches ist die Leistungsféhigkeit der
Erschlieung zu berlcksichtigen.

Konzept Masterplan



SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE 0

EZH

Renaturierung

BHF

Parkdeck

Aesculap

115



MASTERPLAN TUTTLINGEN 2025

06 Nachhaltige Mobilitat
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06 Nachhaltige Mobilitat

Allgemeines

Bereits in der Vergangenheit gab es Pléane und In-
itiativen zur Stérkung nachhaltiger Mobilitat. Diese
Planungen zum Radverkehr, Initiativen zur Weiter-
entwicklung des offentlichen Verkehrs, Konzepte zur
optimalen Bewirtschaftung des Parkraums, Aktivita-
ten zur breiten Einfuhrung eines offentlichen und be-
trieblichen Mobilitdtsmanagements sowie mdgliche
MalRnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms
muissen nun angepasst, vorangetrieben und umge-
setzt werden.

Solches Handeln tragt maflgeblich dazu bei, die Kri-
terien fur eine nachhaltige Stadtentwicklung zu erfil-
len.

Hierbei handelt es sich um folgende Mal3nahmen:

+ Die Weiterentwicklung des Angebotes im offent-
lichen Verkehr zur Aufwertung des Bahnknotens
Tuttlingen, die Verdichtung der Ringzughalte im
Stadtgebiet und die Optimierung der Busverkeh-
re

* Die Starkung des Fahrradverkehrs durch Ein-
fihrung einer Tempo-30-Zone in der Innenstadt,
das Anlegen von Radrouten mit sicheren Que-
rungsstellen sowie das Markieren von Radfahr- /

Schutzstreifen entlang von Tempo-50-Stra3en.

Die Einfuhrung eines offentlichen und betriebli-
chen Mobilitdtsmanagements durch den Aufbau
einer Mobilitatszentrale mit integrierter Fahrrad-
station

Eine neue Parkraumbewirtschaftung, die die Au-
tofahrer dazu bewegt, ihre Fahrzeug bevorzugt
in Parkh&usern und weniger im 6ffentlichen Stra-
Renraum abzustellen

MaRnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms
durch Einflihrung von Tempo-30-nachts

kurz | [ mittel | -
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Die Gaubahn

Die G&ubahn war in der Vergangenheit zweigleisig
ausgebaut und eine der wichtigsten Nord-Siid-Ma-
gistralen in Deutschland mit umsteigefreien Fernver-
kehrsverbindungen Berlin - Stuttgart - Zirich - Rom.
In einem Staatsvertrag mit der Schweiz (Vereinba-
rung von Lugano vom 6. September 1996) verpflich-
tet sich Deutschland, unter anderem auch die G&u-
bahn als Zulaufstrecke zum Gotthard-Basistunnel
leistungsfahig auszubauen. Der Ausbau ist im Inves-
titionsrahmenplan 2011-2015 des BMVBS mit 14,2
Mio. Euro enthalten.

Damit die Gaubahn wieder ihrer Funktion als schnel-

le und kurze Verbindung zwischen den grof3en euro-

paischen Metropolen gerecht werden kann, sind eine

ganze Reihe von Fragen zu klaren und Probleme zu

l6sen — inshesondere folgende:

+  Sicherstellung der Finanzierung

*  Beschleunigung der Planungsarbeiten

+ Rasche Riickkehr der ICE mit Neigetechnik
(bzw. gleichwertiger Fahrzeuge)

«  Beginn der Planungen fiir eine Verlangerung der
ICE-Linie Zurich-Stuttgart bis nach Nirnberg

+  Vertiefung der Verkehrskonzepte in den Knoten-
bahnhofen auf der Grundlage der Angebotskon-
zeption 2020 des Landes Baden-Wiirttemberg



+ Direkte  Anbindung an den Flugplatz
Die Stadt Tuttlingen sollte als Mitglied des Interes-
senverbands G&u-Neckar-Bodensee-Bahn darauf
drangen, dass sich alle am Ausbau der Gaubahn
Beteiligten auf einen gemeinsamen Aktionsplan ver-
standigen, in dem alle erforderlichen Mal3nahmen
aufgelistet und mit verbindlichen Terminen versehen

sind.

Die Donautalbahn

Die Donautalstrecke hat in den vergangenen Jahren
ihre (iberregionale Bedeutung eingebit. Dies liegt
insbesondere an dem Fehlen von umsteigefreien An-
geboten zwischen Ulm, Tuttlingen und Freiburg.

Von Tuttlingen aus fihrt die Donautalbahn einglei-
sig nach Immendingen, wo sie in die elektrifizierte
Schwarzwaldbahn-Strecke einmindet. Sowohl der
Bahnhof Tuttlingen als auch der Bahnhof Immen-
dingen sind vollstandig elektrifiziert, nicht jedoch der
etwa neun Kilometer lange Abschnitt zwischen den
beiden Bahnhofen.

Eine Elektrifizierung dieses kurzen Streckenab-

schnitts ermdglicht véllig neue und nachfragegerech-
te Bahnverbindungen und wiirde ersten Schatzun-
gen zufolge 4-5 Mio. Euro kosten. Die immer wieder
monierten Angebotsdefizite beim Ringzug kénnen so
behoben und schnelle, umsteigefreie Verbindungen
zwischen den gréf3eren Zentren der Region angebo-
ten werden.

Auf der Donautalstrecke zwischen Ulm und Neustadt
I. Schw. verkehren heute IRE-Ziige im 2-Stunden-
Takt. Sie werden zwischen Sigmaringen und Ulm
durch weitere RE- und RB-Angebote verdichtet und
zwischen Tuttlingen und Immendingen fahrt der
Ringzug.

Die Strecke zwischen Sigmaringen und Neustadt ist
nicht fiir den Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetech-
nik ausgebaut, wichtige Kreuzungsbahnhgfe wurden
aufgegeben. Auch die Signaltechnik entspricht nicht
mehr dem heutigen Standard.

Die bereits beschlossene Elektrifizierung der Strecke
Neustadt — Donaueschingen (geplante Inbetriebnah-
me 2019) macht eine Neuplanung des Verkehrsan-
gebotes im Donautal erforderlich. Mit der Neuord-
nung des (iberregionalen Schienenverkehrs auf der
Achse Ulm - Freiburg eréffnen sich fur den Bahnkno-

SCHLUSSELRAUME UND PROJEKTE 0

ten Tuttlingen durchaus interessante Perspektiven.
So wéren beispielsweise nach einer Elektrifizierung
der Strecke Tuttlingen — Immendingen umsteige-
freie Verbindungen zwischen Tuttlingen und Freiburg
madglich.

Beim Regionalverband SBH arbeitet man derzeit an
einem regionalen Konzept fiir den Schienenverkehr.
In diese Uberlegungen sollte sich die Stadt Tuttlin-
gen friihzeitig einschalten. So kdnnte beispielsweise
auf Initiative der Stadt eine Arbeitsgruppe aus Ver-
tretern der DB AG (und ggf. auch anderer Bahnen),
dem Land und der Region gebildet werden, die die
vorhandenen Verkehrspotenziale ermittelt und Vor-
schldge fir entsprechende neue Verkehrsangebote
ausarbeitet.

Damit diese Vorschlage dann auch beim Land als
Aufgabentrager des SPNV und der DB AG als Ei-
senbahninfrastrukturunternehmen entsprechend
Gehor finden, konnte eine ,Interessengemeinschaft
Donautalbahn* gegriindet werden, ahnlich wie bei
der Gaubahn und der Stidbahn, wo man mit diesem
Instrument sehr gute Erfahrungen macht.
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1.1 Fern- und Regionalbahnen

Der 3er-Ringzug

Im Jahr 2003 ging der 3er-Ringzug als gemeinsa-
me Initiative der drei Landkreise Schwarzwald-Baar,
Tuttlingen und Rottweil in Betrieb. Die ,S-Bahn fiir
den l&ndlichen Raum* steht flir die Erhaltung stillle-
gungsgefahrdeter Strecken und flir die Reaktivierung
bereits stillgelegter Abschnitte. Das Projekt realisiert
erfolgreich ein verbessertes OPNV-Angebot fiir den
landlichen Raum mit zahlreichen Haltepunkten und
Umsteigemdglichkeiten, integrierten Fahrplénen und
einem einheitlichen Tarifsystem. Hinzu kommt die
Neuordnung einer Vielzahl von Busverkehren im
Sinne eines gut vernetzten integralen Taktfahrplans.

Der Ringzug verkehrt jeweils stindlich ab dem Bahn-
hof Tuttlingen in Richtung Rottweil und Immendin-
gen; in Richtung Fridingen nur sechs Mal am Tag zu
ausgewahlten Zeiten (Schulerverkehr/Morgen- und
Mittagsspitze, ein Zug am Nachmittag).

Nachdem aus dem ambitionierten Projekt inzwi-
schen sowohl betrieblich als auch wirtschatftlich ein
Erfolgsmodell geworden ist, sollte iber die Weiter-
entwicklung dieses Angebotes nachgedacht werden.
So besteht beispielsweise auf dem Abschnitt Geisin-

gen — Donaueschingen eine Angebotsliicke, die von
vielen als noch fehlender Ringschluss angesehen
wird. Mit einem Ausbau der Donautalstrecke und der
Elektrifizierung Tuttlingen — Immendingen lieRe sich
das Angebot weiter verdichten.

Blockabstande missen passen und die Elektrifizie-
rung und der Neigetechnik-Aushau sind Vorausset-
zung flir weitere Taktverdichtung.

Damit sich die einzelnen Planungen fir neue Ange-
bote nicht gegenseitig konterkarieren, sollten sie an
geeigneter Stelle koordiniert werden. Das regionale
Konzept flir den Schienenverkehr ist hierfiir eine ge-
eignete Plattform. Die Plane zur Weiterentwicklung
des Ringzuges sollten konsequent verfolgt und mit
belastbaren Potenzialanalysen und dem Anpas-
sungsbedarf fiir die Infrastruktur hinterlegt werden.
SchlieBlich sind die Kosten fur den laufenden Betrieb
zu ermitteln. Mit dieser stringenten Vorgehensweise
kann der Ringzug auch in Zukunft seiner Erfolgsge-
schichte Rechnung tragen.

e [ I




Der Seehas

Zwischen Tuttlingen und Engen liegen die relativ
dunn besiedelten Randgebiete der Landkreise Tutt-
lingen und Konstanz. Abgesehen von der Autobahn
A 81, die das Gebiet siedlungsfern durchzieht, sind
die Verkehrsverbindungen schwach ausgeprégt. An-
dererseits wachsen aber die Mobilitatshedtrfnisse
der Bevdlkerung, zumal sowohl der Landkreis Tuttlin-
gen mit seinem starken Zentrum Tuttlingen, als auch
den Landkreis Konstanz mit dem Wirtschaftszen-
trum Singen und der Universitatsstadt Konstanz
uberdurchschnittliche Entwicklungen aufweisen. Die
Pendlerbeziehungen zwischen beiden Landkreisen
sind intensiv. Als kreisgrenzentberschreitende”
Bahnverbindung wird derzeit ein stiindliches Ange-
bot zwischen Tuttlingen und Singen sichergestellt,
das jedoch nur 2-stiindlich von RE-Ziigen bedient
und zum Nahverkehrstarif zur Verfiigung steht. Zwi-
schen Tuttlingen und Konstanz gibt es hingegen kein
umsteigefreies Angebot. Des Weiteren gehéren die
beiden Landkreise unterschiedlichen Verkehrsver-
binden an. Vor diesem Hintergrund ist die Idee ent-
standen, den auf der Relation Konstanz — Singen —
Engen verkehrenden ,Seehas” bis nach Tuttlingen zu
verlangern und eine entsprechende Tarifkooperation
zu vereinbaren. Eine solche Zusammenarbeit der
beiden Landkreise wiirde sicherlich auf ein groRes

Interesse bei den betroffenen Berufspendlern sto-
Ren.

Vor der Umsetzung dieser Idee missen jedoch noch
einige Fragestellungen, insbesondere bezlglich des
Nachfragepotenzials, des Bahnbetriebs und der Fi-
nanzierung geklart werden. Zwischen Tuttlingen und
Engen ist die Gaubahn eingleisig und damit in ihrer
Streckenkapazitat eingeschrankt. Zusétzliche Zuge
sind zwar grundsétzlich mdglich, aber nicht in jeder
Fahrplanlage. Hinzu kommt die nicht ganz einfache
Frage der Kostentragerschaft, denn erste tiberschla-
gige Berechnungen ergaben einen j&hrlichen Zu-
schussbedarf fir den laufenden Betrieb in Hohe von
knapp 1 Mio. Euro pro Jahr.

Die Stadt Tuttlingen sollte anregen, dass im Rah-
men des bereits erwéhnten regionalen Konzeptes
fir den Schienenverkehr auch die Verldngerung
des ,Seehas” bis nach Tuttlingen untersucht wird.
Die Stadt selbst konnte hierzu mit einer vertiefen-
den Pendleranalyse/-befragung beitragen. Auf der
Grundlage der gewonnen Erkenntnisse kénnte dann
uber das weitere Vorgehen entschieden werden.

MalRnahmen und Projekte
« Starkung des Regional- und Fernverkehrs

Gaubahn/Donautalbahn/Ringzug/Seehas

Chancen und Bedeutung

+  Die Aufwertung des Bahnknotens Tuttlingen so-
wohl fur den Fernverkehr als auch im Regional-
verkehr ist dringend notig, um die Bedeutung der
Stadt als Standort international agierender Fir-
men sowie als grof3er Arbeitgeber und (Hoch-)
Schulstandort in der Region zu festigen und aus-
zubauen.

« Dies hétte auch eine Starkung als Einzelhan-
delsstandort zur Folge.

+ Das groRte regionale Einzugsgebiet fiir Pendler,
Studenten und Schiler ist der Landkreis Kons-
tanz. Eine direkte Anbindung mit dem OV (See-
has) wirde einen wesentlichen Einfluss auf den
Modal Split haben.

Voraussetzungen und Abhangigkeiten

*  Bezlglich der Aufwertung der Gaubahn und der
Donautalbahn werden bereits Gespréche mit der
Bahn durchgefihrt. Etwaige vertiefende Unter-
suchungen werden derzeit gepriift.

+ Eine mogliche Verlangerung des Seehas von
Engen nach Tuttlingen ist derzeit nicht gepriift.
Dies sollte zeitnah erfolgen.
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1.2 Neue Haltestellen Ringzug

Um das Potenzial des Ringzugs noch besser zu
nutzen und die Tuttlinger Innenstadt attraktiv an das
Angebot des Ringzugs anzubinden, besteht der Vor-
schlag, einen weiteren Haltepunkt im Bereich der
Tuttlinger Innenstadt am ,Rathaussteg” zu realisie-
ren. Bei Annahme eines Einzugsradius von 600 Me-
tern wiirde hierdurch die ErschlieBung der gesamten
Innenstadt inklusive dem neuem Einkaufszentrum
im Union-Areal erreicht. Zusétzlich steht ein weiterer
Haltepunkt im Bereich der ,Schmelze* in der Diskus-
sion.

Passende Blockabstande, die Elektrifizierung und
der Neigetechnik-Ausbau sind Voraussetzung fir
eine weitere Taktverdichtung.

Damit sich einzelne Planungen fiir neue Angebote
nicht gegenseitig konterkarieren, missen diese an
geeigneter Stelle koordiniert werden. Das regionale
Konzept fiir den Schienenverkehr ist auch hierfr
eine geeignete Plattform. Die Plane zur Verdichtung
der Ringzughalte sollten konsequent verfolgt und
mit belastbaren Potenzialanalysen und dem Anpas-
sungsbedarf fiir die Infrastruktur hinterlegt werden.
Dieser ist zum Beispiel bei den neuen Haltepunkten

L

im Stadtbereich von Tuttlingen nicht unerheblich.
SchlieRlich sind die Kosten fir den laufenden Betrieb
zu ermitteln. Mit dieser stringenten Vorgehensweise
kénnen die Ringzughalte die ErschlieRung der Stadt
durch den offentlichen Verkehr wesentlich verbes-
sern und einen positiven Einfluss auf die Verkehrs-
mittelwahl haben.

MaRnahmen und Projekte

« Einflihrung neuer Bahnhalte des Ringzuges
(Rathaussteg und Schmelze)

+  Stérkung des Regional- und Fernverkehrs Gau-
bahn/Donautalbahn/Ringzug/Seehas

Chancen und Bedeutung

+ Die Einflihrung eines neuen Haltes des Ringzu-
ges am Rathaussteg ermdglicht eine fulaufige
Erschlielung der Stadtmitte und des Union-Are-
als.

*  Am neuen Halt kann auch die fuRlaufige Anbin-

dung der Nordstadt an die Innenstadt mit Hilfe
technischer Einrichtungen (Fahrstuhl/Rolltrep-
pe) erleichtert werden.

Voraussetzungen und Abhangigkeiten

+ Die neuen Bahnhalte und weitere Aufwertungen
des Ringzuges sind nur mit einem Ausbau der
Donautalbahn méglich.

kurz mittel ‘l-
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1.3 Optimierung der Busverkehre

Tuttlingen verfiigt Uber ein dichtes Stadtbusnetz und
ist mit der Region durch zahlreiche Regionalbus-
se verbunden. Betrieben wird dieses Busnetz zur
Zeit von TuTicket dem Verkehrsverbund Tuttlingen.
Hauptknotenpunkte sind am Bahnhof und dem ZOB.

Durch die geplante Veranderung der Verkehrsfiih-
rung muss die Linienfiihrung der Busse vor allem auf
der Strecke zwischen den beiden Hauptknotenpunk-
ten angepasst werden. Dies filhrt dazu, dass der Bus
naher an der Kernstadt geflihrt werden kann. Durch
die weitestgehende Aufhebung der Einbahnstral3en
kann die Linienflihrung so gestaltet werden, das alle
Haltestellen in beide Richtungen angefahren werden,
was erheblich zum besseren Verstandis der Nutzer
beitragt.

Zukunftig sollte die Busflotte sukzessive auf leise und
emissionsarme Fahrzeuge umgestellt werden. Auch
der derzeitige Betrieb und die Betriebsform sollten
hinsichtlich der Kundenanspriiche und der Kosten
regelmaRig hinterfragt werden.

AS&P { |

MalRnahmen und Projekte

+  Verlegung der Buslinienflhrung in der Kernstadt

+  Wilhelmstral’e und Zeughausstrale abschnitts-
weise im Einrichtungsverkehr, Busse in Gegen-
richtung frei

+  FulRgangerzone fiir Busse (iberfahrbar (Bereich
Union-Areal, Obere Hauptstralie)

* Neue Bushaltestelle in der Zeughausstralie

+ sukzessive Umstellung auf emisionsarme Busse

+  Uberprifung des derzeitigen Betriebs und der
Betriebsform hinsichtlich der Kundenanspriiche
und der Kosten

Chancen und Bedeutung

+ Die einheitliche Routenfihrung der Busse tragt
zu einem besseren Verstandnis fiir die OV-Nut-
zer bei.

+  Der Bus durchféhrt unmittelbar die verkehrsbe-
ruhigten Bereiche der Kernstadt und bietet Fahr-
gasten die Moglichkeit, ihr Ziel in der Stadtmitte
direkt und ohne lange Laufwege zu erreichen.

« Der Einsatz von leisen und emissionsarmen
Bussen erhoht die Lebensqualitat in der Innen-
stadt

Durch eine regelmaRige Uberpriifung des Be-
triebs und der Betriebsform ist sichergestellt,
dass der Busverkehr den an ihn gestellten An-
forderungen hinsichtlich der Kundenanspriiche
und der Kosten entspricht.

Voraussetzungen und Abhéngigkeiten

Die Verlegung der Buslinienfiihrung sollte zeit-
gleich mit den Mal3nahmen zur Neuordnung der
Verkehrsfiihrung durchgefiihrt werden.

Die genaue Position der Bushaltestelle Zeug-
hausstralte muss noch definiert werden.
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verkehrs

Neben den touristischen Aspekten hat das Radfah-
ren in Tuttlingen aufgrund der hohen Schul-, Ausbil-
dungs- und Arbeitsplatzdichte eine duferst grol3e Be-
deutung. Eine gezielte Radverkehrsforderung kann
wesentlichen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl der
Tuttlinger und der Pendler nehmen. Insgesamt ist die
Nutzung des Fahrrads in Deutschland seit Jahren
wachsend und liegt Gber alle zuriickgelegten Wege
betrachtet aktuell bei ca. 9%. Durch die zunehmen-
de Verbreitung von Pedelecs wird sich nicht nur der
Anteil der Radfahrer sondern auch der Entfernungs-
bereich zur Nutzung weiter erhhen.

Das Hauptaugenmerk sollte auf dem Ausbau weni-
ger, dafur aber umso attraktiverer, Radrouten liegen.
Diese sollen im Stadtraum deutlich erkennbar und
somit sowohl fiir Radler wie auch fur nicht-Radfahrer
in ihrer Wahrnehmbarkeit und Signalwirkung gestarkt
werden.

In den bestehenden und neu einzurichtenden Tem-
po 30-Zonen fahren die Radfahrer als gleichwertige
Verkehrsteilnehmer im Mischverkehr. Gesonderte
Radwege sind in diesen Bereichen weder notwendig
noch tragen sie zu einer Verbesserung der Sicher-
heit bei. Im Verlauf der Schulwege sollen weiterhin
Querungshilfen fiir FuBgéanger und Radfahrer zur

AS&P { |

Verfugung stehen (FulRgangerampel mit Anforde-
rungsgriin fir Querung Tempo von 50-Stral3en, Ze-
brastreifen in Tempo 30-Zonen).

Da Radfahren grundsétzlich in Tuttlingen an allen
Stral’en maglich ist, sollten auch verstérkt die Tem-
po-50-Stralen und deren Kreuzungsbereiche hin-
sichtlich fahrradfreundlicher Markierungen Gberpruft
werden.

MaRnahmen und Projekte

* In Tempo 30-Zonen fahren Radfahrer im Misch-
verkehr

+ Radrouten/Hauptrouten festlegen, beschildern,
Querungsstellen anpassen (inkl. Aufstellberei-
chen an Kreuzungen)

* In Tempo 30-VorfahrtsstraBen Radfahr-/Schutz-
streifen prifen

* In Tempo 50-Stralen (Stockacher Stral3e,
Mahringer Stral’e, ZeughausstraRe Radfahr-/
Schutzstreifen und  Kreuzungsmarkierungen
priifen

+ Keine Radfahr-/Schutzstreifen in  Theodor-
Heuss-Allee, Stuttgarter Stralle, da dort gute
Alternativrouten vorhanden sind

Chancen und Bedeutung

* Radfahren hat in Tuttlingen aufgrund der ho-

hen Schul-, Ausbildungs- und Arbeitsplatz-
dichte eine grofle Bedeutung. Durch gezielte
Radverkehrsforderung kann wesentlich — auf
den Modal Split Einfluss genommen werden.

Voraussetzungen und Abhéngigkeiten

+ Die RadverkehrsmalRnahmen sollten zeitgleich
mit den MalRnahmen zur Neuordnung der Ver-
kehrsfiihrung durchgefthrt werden.

+ Die Festlegung der priorisierten Radrouten be-
darf entsprechender Planungen und eines Be-
schlusses.

+ Es sollte mit den bestehenden Radfahr-Initiati-
ven zusammengearbeitet werden.
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3. Einfuhrung eines Mobili-
tatsmanagements

Der Aufbau eines offentlichen und betrieblichen Mo-
bilitstsmanagements in Tuttlingen stellt eine lohnens-
werte Herausforderung zur Forderung der nachhalti-
gen Mobilitét dar.

Réaumlich bietet es sich an, das Mobilitdtsmanage-
ment im oder am Bahnhof unterzubringen. Hier wa-
ren dann sowohl das fachlich beratende Personal
als auch Personal und R&ume fur weitere Dienst-
leistungen (z.B. Fahrradstation) zentral am grof3ten
Mobilitatsknoten in Tuttlingen realisiert. Wichtig fiir
das Mobilitdtsmanagement ist zum einen die richtige
Betreiberform mit entsprechender Finanzierung und
zum anderen adaquates Personal fiir die Beratungs-
und Dienstleistungen. Das Dienstleistungsspektrum
sollte sukzessive erweitert und hinsichtlich seiner Ak-
zeptanz berprft werden.

MaRnahmen und Projekte

« Aufbau einer Mobilitdtszentrale mit folgenden
Dienstleistungen:

* Fahrrad/Pedelec (Verleih, Werkstatt, Aufbe-
wahrung, etc.)

* Tourismus (Gepdckstransport, Fahrréderriick-
transport, Reservierungen, etc.)

* Mobilitat (Mobilitatsheratung/-information, be-
trieblich und privat, Car Sharing, OV-Ticketver-

kauf, etc.)

* Mobilitatsveranstaltungen/-schulungen (Pede-
lec-Tag, Bus-Tag, Mobilitatsveranstaltungen in
Schulen, etc.

* Bahnhof (Kartenverkauf, WC-Betrieb, Gepack-
aufbewahrung, etc.)

Chancen und Bedeutung

+  Eine zentrale Institution/ Organisation, in der alle
Aspekte eines nachhaltigen Mobilitdtsmanage-
ments gebuindelt werden, kann die oben genann-
ten Themen effektiv vorantreiben und somit die
nachhaltigen Verkehre in Tuttlingen stérken.

Voraussetzungen und Abhangigkeiten

+  Eine solche Mobilitdtszentrale braucht einen Be-
treiber. In Tuttlingen hat sich bereits eine Initiative
(Mutpol u.a.) formiert, die dies in Form eines In-
tegrationsprojektes voran bringen méchte. Es ist
darauf zu achten, dass entsprechend geschultes
Personal vorhanden ist. Standort und Raumlich-
keiten einer Mobiltatszentrale sollten am Bahn-
hof realisiert werden, da hier auch die Integration
bahnhofsrelevanter Dienstleistungen méglich ist
(z.B. Kiosk, Backshop, Paketdienst etc.).

| (e [
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4. Parken und Parkraum-
bewirtschaftung

In der stdlichen Innenstadt von Tuttlingen ist das
StralRenrandparken unterschiedlich organisiert. Im
Bereich der Kernzone muss an Parkautomaten be-
zahlt werden, wobei die ersten 20 Minuten frei sind.
Im Bereich um die Kernzone ist die Parkscheibe
Pflicht. In beiden Bereichen diirfen Anwohner mit
Ausweis parken.

Des Weiteren existieren drei Parkhduser sowie die
Parkplatze an der Donau, von denen die Kernzone
fuBlaufig erreicht werden kann. Auf diesen Flachen
stehen Stellplatze in ausreichender Zahl zur Verfi-
gung (die Parkhduser sind nur an Markttagen belegt).
Zukunftig soll auch im Union-Areal ein Parkhaus zur
Verfligung stehen.

Da jedoch das straRenbegleitende Parken in der
Kernzone giinstiger, fiir die Dauer von 20 Minuten
sogar frei ist, werden viele Pkw-Fahrer ermutigt, sich
einen Stellplatz entlang der Stral3e zu suchen. Dies
fuhrt zu Parksuchverkehr im verkehrsberuhigten Be-
reich. Die abgestellten Pkw tragen nicht zur Wahr-
nehmung der Kernstadt als Aufenthaltsraum bei und
stéren wichtige Sichtbeziehungen.

Eine gezielte Uberarbeitung des Parkleitsystems
unter Einbeziehung aller Parkmdglichkeiten in Ver-

L

bindung mit einer Neuordnung der Preispolitik und
der Organisation der stralRenbegleitende Stellplatze
in der Innenstadt kann zur Verbesserung der Ori-
entierung, zu einer positiveren Wahrnehmung der
Kernstadt und zu einer effizienteren Nutzung der
Parkh&user fihren. Desweiteren muss bei Entwick-
lungsmalinahmen in der Innenstadt darauf geachtet
werden, dass Quartiersgaragen auf privatem Gelan-
de fur Anwohner und Beschéftigte errichtet werden.

MaRnahmen und Projekte

+  Offentliche Parkhauser bewerben und Angebot
erweitern

+  Parkleitsystem auf alle offentlichen Parkflachen
und -hauser erweitern

* Private Parkhduser auf privatem Gelande fir

Anwohner und Beschéftigte (Quartiersgaragen)
untersttitzen

+  Parkraumbewirtschaftung optimieren:

* Benutzung der Parkh&user muss giinstiger als
Parken im StralRenraum sein (Co-Finanzierung
denkbar),

+ Kostenpflichtiges Parken in der Kernzone (Ab-
schaffung Brezeltarif),

* Begrenzung der Parkdauer im angrenzenden
Bereich der Kernzone,

+ Anwohnerparken belassen,

* Beteiligung des Einzelhandels am neuen Kon-
zept.

Chancen und Bedeutung

* Insbesondere in der Kernzone soll der StraRen-
raum nicht durch Parksuchverkehr belastet und
durch parkende Pkw geprégt sein.

+  Zielist, in der Kernzone die Nutzung des offent-
lichen StraBenraumes primar Lieferfahrzeugen
und Anwohnern ohne eigenen Garagenplatz
vorzubehalten.

* Quartiersgaragen koénnen das Parken der An-
wohner auf der StralRe maRgeblich verringern.

Voraussetzungen und Abhangigkeiten

«  Der offentliche Parkraum muss kontrolliert wer-
den.
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Tempo 30 nachts

Bedeutung und Ausgangslage

Die in den letzten Jahren steigende Larmbelastung
hat die EU im Jahr 2002 veranlasst, mit der Richt-
linie 2002/49/EG (ber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslérm erstmalig Vorschriften zur
systematischen Erfassung von Larmquellen und zur
Erstellung von Larmaktionsplanen zu erlassen, die
auch fur Kommunen verbindliche Erstellungszeit-
punkte benennen.

2005 wurde die Richtlinie in nationales Recht um-
gesetzt. Mit der 34. BiImSchV wurden die Aufgaben
der Larmkartierung und L&rmaktionsplanung konkre-
tisiert. Die fiir die Kommunen in Frage kommenden
MalRnahmen der Larmaktionsplanung sind vielseitig.
Sie reichen von langfristigen Strategien der Ver-
kehrsvermeidung und -verlagerung bis hin zu kon-
kreten MaBnahmen wie Flusterasphalt oder Tempo
-30-nachts.

Die Voraussetzungen fiir die Anordnung von Tempo
-30-nachts sind in den ‘Richtlinien fur straRenver-
kehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Beval-
kerung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom
23.11.2007 dargelegt. Demnach muss der vom Stra-
Renverkehr herrihrende Beurteilungspegel am Im-
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missionsort (RLS-90) den vorgegebenen Richtwert
uberschreiten. AufRerdem muss der Beurteilungspe-
gel durch die straBenverkehrsrechtliche Malinahme
unter den Richtwert abgesenkt werden, mindestens
jedoch muss eine Pegelminderung um 3 dB(A) be-
wirkt werden.

MalRnahmen und Projekte

«  Tempo-30-nachts in der Stuttgarter StraRe als
Modellversuch

+  Beierfolgreichem Modellversuch Ausweitung auf
andere StraRen (z.B. KatharinenstralRe, Mohrin-
ger Strae, Stockacher Stral3e)

Chancen und Bedeutung

* Nach Eroffnung des Kreuzstralientunnels muss
die Stadt Tuttlingen einen L&rmaktionsplan er-
stellen. Tempo-30-nachts ist eine adaquate
MafRnahme zur L&rmminderung.

Voraussetzungen und Abhangigkeiten

+ Der Modellversuch muss Gberwacht werden
(Geschwindigkeitskontrollen, L&rmmessungen).
+ Die Bedingungen des Larmaktionsplans zu Mal3-
nahmen zur Larmminderung in der Stuttgarter
Stral3e bzw. anderer StralRen mussen vorliegen.

kurz
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07 Landschaft & dffentlicher Raum

1. Verknipfung Honberg
und Donau

Mit der Donau und dem Honberg befinden sich in un-
mittelbarer Nahe zur Innenstadt zwei au3ergewdhnli-
che Freiraumqualitaten in Tuttlingen. Beide sind nicht
nur stadtbild- und stadtgrundrisspragend, sie tragen
auch wesentlich zur Aufenthalts- und Lebensqualitét
in der Stadt bei.

Diese beiden Qualitaten sollen kiinftig starker ins Be-
wuRtsein geriickt und verbindend in das Zentrum hin-
ein gezogen werden. Vom Marktplatz aus bieten sich
Blickbeziehungen zu beiden Landschaftsraumen,
gerade aber die Wegeverbindung zum Honberg ist
diffus und schwer auffindbar. Die Kompaktheit und
klare Struktur der Tuttlinger Innenstadt bietet eine op-
timale Voraussetzung zur wirkungsvollen Vernetzung
der beiden Naherholungsrdume.

Neue attraktive Nutzungen an beiden Polen und die
Aktivierung von offentlichen Nutzungen als , Trittstei-
ne“ entlang der Verbindung sollen fir eine héhere
Frequenz und Belebung sorgen.
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Grundsétzlich sind in Tuttlingen aber bereits viele
Freiraumqualitaten in zentraler Lage vorhanden. Al-
les ist optimal fuBlaufig zu erreichen, es fehlt aller-
dings oftmals eine Wahrnehmung und Vernetzung
einzelner Orte untereinander oder jeweils mit der
Innenstadt. Die Raumbénder entlang der Donau und
entlang der Bahnhofstralle bilden Bewegungs- und
Orientierungsraume in der Innenstadt. Diese beiden
Linearrdume sollen miteinander verkniipft werden,
um Querbezlge herzustellen. Besonders die Ver-
bindungen Donau-Marktplatz-Honberg oder die Ver-
bindung Donau-Stadtgarten-Wohnquartier sind hier
hervorzuheben.

Besonders zu beachten sind dabei die jeweiligen
Kreuzungspunkte zur Verbesserung der Ubergén-
ge. Es gilt, durchgehende und nachvollziehbare, auf
die Bediirfnisse des Langsamverkehrs abgestimmte
Wegesysteme auszubilden und die Orientierung in
der Stadt zu verbessern.

Die Donau ist der zentrale Freiraum der Stadt und
fur die Aufenthalts- und Lebensqualitat unabdingbar.
Gerade auch die aufgestaute Wasserflache an der
GroR Bruck bietet vielfaltige Nutzungsmdglichkeiten
und wirkt sich entscheidend auf das Flair des Fluf3-
raumes aus. Aufgrund 6kologischer Probleme muss

L

derzeit die kiinftige Machbarkeit einer Aufstauung ge-
praft werden. In einem Modellversuch soll ein saison-
bedingtes Aufstauen im Sommer die Qualitaten des
erhhten Wasserpegels ermoglichen und im Winter
den freien Ablauf zur Stabilisierung des Okosystems
gewahren. Mit einer Aufwertung des sudlichen Ufers
an der Gerberwiese soll die Verbindung zum Markt-
platz gestérkt und belebt werden. Vorstellbar ist hier
auch ein gastronomischer Ansatz.

Der Marktplatz bildet im weiteren Verlauf der Achse
Donau - Honberg bereits heute den Dreh- und Angel-
punkt des stadtischen Lebens. Mit der Realisierung
des Shopping Centers auf dem Union-Areal wird der
FulRgangerbereich weiter Richtung Honberg ausge-
dehnt. Im Zuge der Anderung der Verkehrsfiihrung
in der Innenstadt und der geplanten Neubebauung
des Areals Katharinenheim wird die Querung der Ka-
tharinenstral3e mit gestaltet, um die Durchgéngigkeit
der Verbindung zum Honberg herzustellen. Der letzte
wichtige Trittstein dieser Verbindung entsteht durch
die Umgestaltung des Alten Friedhofs zum Blirger-
park. Mit dem Krematorium als Kulturhaus erféhrt
auch dieser stadtische Freiraum einen Aufschwung.

Uber die Realisierung wichtiger Trittsteine als Ele-
mente des Offentlichen Lebens bekommt die Ver-

bindung Donau - Honberg eine neue Gewichtung im
Stadtgefiige und tritt damit stérker ins Bewusstsein.
Der Honberg mit seiner Burgruine ist Wahrzeichen
und als Landschaftsschutzgebiet ein beliebtes Nah-
erholungsziel der Stadt. Im Sommer lockt das Zelt-
Musik-Festival Honberg-Sommer zehntausende Be-
sucher an. Diese Nutzungen kénnen um ganzjéhrig
attraktive Bausteine wie einen Spiel- oder Rastplatz
im Einklang mit dem Naturschutz ergénzt werden.

Stadtterrasse

Marktplatz

Wil W

JITR W

ZOB/ Union - Areal
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/)
///}zjlturhaus
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Vernetzung von Donau und Honberg

Stadtterrasse am
Rathaussteg

Stadtterrasse
Stadtgarten

EZH-Magnet am
Union-Areal

Blrgerpark am
Alten Friedhof

Gastronomie am
Honberg
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2. Tuttlinger Terrassen

Mit dem Bau des 2003 fertig gestellten Donauparks
wurde die hohe Bedeutung dieses Naturraumes fr
die Stadt Tuttlingen besonders im innerstadtischen
Bereich wieder sichtbar und ist seither taglich erleb-
bar. Der durchgangig ansprechend gestaltete Griin-
zug am Nordufer der Donau l&dt zum Flanieren und
Verweilen ein. Damit entstand direkt in der Innenstadt
ein hochwertiger Freizeit- und Naherholungsraum.

Dem entgegen ist die Siidseite des Donauufers we-
nig attraktiv gestaltet, obwohl diese die der Innenstadt
zugewandte Seite ist. Potenziale zur Aufwertung bie-
ten sich mit der Allee entlang der Weimarstral3e oder
in den Ubergangen zum Innenstadtraum wie z.B. am
Rathaussteg oder am Stadtgarten. Dabei soll dieses
Ufer jedoch nicht im gleichen Habitus wie sein Ge-
genliber gestaltet werden, sondern im urbanen Kon-
text und abgestimmt mit den angrenzenden Nutzun-
gen nur wenige wichtige Punkte fokussieren.

Das Grundkonzept zum Umgang mit dem stidlichen
Donauufer basiert auf der Idee der , Tuttlinger Terras-
sen“. An stadtraumlich exponierten Stellen und wich-
tigen Ubergangen soll der Uferbereich landschaftlich-
urban gestaltet werden.

] ]
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Vorgeschlagen werden die Gerberwiese und der Be-
reich am Stadtgarten. Der urban gepragte Raum soll
sich hier als Terrasse in das Grinband der Donau
schieben und einen Bezug herstellen.

Stadtterrasse am Rathaussteg (Gerberwiese)

Der aufgeweitete Uferbereich der Gerberwiese ist
heute weitestgehend ungenutzt. Mit einer eher zu-
rickhaltenden Griingestaltung und Sitzstufen zum
Wasser hin ist die Gestaltung des Bereichs als urba-
nes Gegeniber zum Strandcafe vorstellbar. Zur Be-
lebung und stadtebaulichen Pragung sollte ein mar-
kantes Solitdrgeb&dude mit Gastronomie und einem
AuRenbereich zum Verweilen entstehen. Im Rahmen
des Planungskonzeptes sollte eine Neuordnung des
Einzelbauwerkes an der Briicke mit bedacht werden.

Stadtterrasse am Stadtgarten

Der Stadtgarten offnete 1891 und stellte damals
neben dem Alten Friedhof das einzige historische
Stadtgriin in Tuttlingen dar. Er wurde symmetrisch im
Stil seiner Zeit gestaltet. Der Stadtgarten stanzt sich
wohltuend aus dem sonst dicht bebauten Raster des
Grundrisses der Innenstadt aus.

L

Bsp. Ufergestaltung am Regen in Roding

Heute wirken die Heckenreihe und parkende Autos
an der Weimarstra3e als Barriere zum Landschafts-
raum der Donau. Ziel ist eine Offnung des Stadt-
gartens zum Wasser hin. Dazu sollen zunéchst die
Hecke als Zasur entfernt und die umliegenden Stra-
Renrdume mit in das Gestaltungskonzept des Gar-
tens z.B. durch einen neuen Bodenbelag einbezogen
werden. Zur Weimarstral3e soll das Parken einseitig
neu strukturiert und der zentrale Ubergang zum Fluf-
raum hervorgehoben werden. Eine Auslichtung der
Allee schafft langfristig besonnte und groRzigigere
Flachen in diesem Bereich. Durch die gestalterische
Neuinterpretation dieses Abschnittes werden die
StraRenfluchten der Bahnhof- und der Weimarstrafie
unterbrochen und die Besonderheit des Ortes betont.

Im Kontrast zur landschaftlichen Gestaltung des
nordlichen Ufers entsteht mit den Stadtterrassen ein
urbanes Pendant mit unverwechselbarem Charakter.

Dariiber hinaus soll mit einfachen Mal3nahmen die
Qualitat des Stadtgartens selbst erhoht und durch
neue Angebote (z.B. Boule) attraktiver werden. Mit
einer Umgestaltung und Neunutzung des Kiosks,
z.B. zu einem Kiinstlercafe, konnen zusétzliche An-
reize zur Belebung des Stadtgartens erzielt werden.
Auch sollte er mit modernen Beleuchtungsformen
inszeniert werden, angelehnt daran, dass der Stadt-
garten 1911 die erste groRere Flache in Tuttlingen
war, die elektrisch beleuchtet wurde.

Kopfbau

Gastronomie

Stadtterrasse am Rathaussteg
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\Weimarstrale
Neuordnung
Parken
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3. Konzept Landschafts-
park Junge Donau

Die Idee des Landschaftsparks Junge Donau ent-
stand aus der Uberlegung heraus, die regionalen
Besonderheiten und landschaftlichen Qualitaten ent-
lang der Donau hervorzuheben.

Zwischen Donaueschingen und Sigmaringen soll der
Donauraum als landschaftpragendes, Menschen und
Kulturen verbindendes Element entwickelt werden.
Natur, Kultur und Tourismus, Energie, Nahverkehr
und Wirtschatt sollen in einem interkommunalen pla-
nerischen Zusammenschluss gemeinsam betrachtet
werden. Ziel des vom Buro Senner bearbeiteten Pro-
jektes ist die nachhaltige Gestaltung des zukinftigen
Lebens-, Freizeit- und Arbeitsraumes an der Donau.
2010 lieferte ein Planungs- und Ideenworkshop erste
Projektideen. Als Leithilder wurden die gemeinsame
Positionierung der Region, regenerative Energien
oder Erholung und Landschaft definiert.

Tuttlingen bildet dabei als gréRte Stadt den urba-
nen Nukleus mit einem breitgefacherten Angebot
an Kultur und Tourismus. Die Landschaftsrdume in
Tuttlingen sind Bestandteil des Konzeptes - weitere
Planungen wie die Renaturierung der Donau erhal-
ten neue Impulse.

] ]
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08 Energie und Umwelt

1. Nah- und Fernwarme

Die Konzeption fur die kunftige Versorgung Tuttlin-
gens mit Energie sieht vor, den Warmeverbrauch
durch entsprechende Malnahmen (inshesondere
Dammung) zu verringern und die Versorgung mit ef-
fizienten Systemen auf der Basis von Kraft-Warme-
Kopplung auszuweiten.

Der Masterplan stiitzt dieses Ziel, indem er Schwer-
punkte in Bereichen setzt, die zur Versorgung mit
Nah- und Fernwérme geeignet sind (hohe Dichten,
Vorhandensein von GrofRabnehmern). Inshesondere
die Verdichtung zwischen Aesculap und Innenstadt
begiinstigt die Ausformung eines ,Versorgungshan-
des". Dazu soll im Bereich Bahnhof/Aesculap ein
neues Blockheizkraftwerk als Einspeisestelle fiir
Warme und Strom errichtet werden. Dieses lasst
sich in die geplanten stadtebaulichen Strukturen in-
tegrieren.

Des Weiteren sind quartiershezogene Energiekon-
zepte sehr effektiv, mit denen in kleinerem Umgriff
eine effiziente Versorgung erfolgen kann. Im Zuge
der derzeit auf den Markt dréngenden Contracting-
modelle flir kompakte Erzeugungsanlagen ist dies-
bezuglich eine dynamische Entwicklung absehbar.

Bereits 1993 hat die Stadt Tuttlingen ein erstes, klei-
nes Klimaschutzkonzept erstellt. Einige der darin be-
schriebenen MaBnahmen wurden umgesetzt. Mit der
aktuellen Erstellung eines neuen, umfassenderen
integrierten Klimaschutzkonzeptes mochte Tuttlin-
gen die Handlungsfelder Wirtschaft, private Haushal-
te, sowie die Nutzer aller stadtischen Einrichtungen
unter Klimaschutz-Gesichtspunkten analysieren und
MaRnahmen zur CO2-Reduktion vorschlagen. Auch
dieses Konzept wird von einem breiten Beteiligungs-
prozel3 gestitzt. Ein Klimaschutzbeirat, viele Einzel-
interviews, sowie Themenworkshops mit Akteuren
aus den 3 Schwerpunktbereichen, sollen realisti-
sche, von den Menschen mit getragene Malinahmen
in ihrer Umsetzung erleichtern. Die Erstellung des
Konzepts soll im Winter 2012/2013 abgeschlossen
sein.
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2. Windkraft in Tuttlingen

Nach einem mehrjahrigen intensiven Diskussions-
und Beteiligungsprozess sieht das 2011 beschlos-
sene Tuttlinger Energiekonzept einen Anteil Erneu-
erbarer Energien von ca. 50% bis zum Jahre 2020
vor. Politik, Wirtschaft, Kirchen, Vereine und die
Birgerschaft haben in mehreren Energiegespréchen
gemeinsam diese Energieziele erarbeitet.

Einer der wesentlichen und wirtschaftlichsten Ener-
gietrager wird zukinftig die Windkraft sein. Ein Teil
der durch Windkraft erzeugten Energie soll dabei in
Tuttlingen und der Region erzeugt werden.

Auf Basis des vorliegenden Windatlasses gibt es auf
Gemarkung Tuttlingen mehrere, theoretisch geeig-
nete Standorte. Gut geeignet und planungsrechtlich
unproblematisch wére beispielsweise der Standort
Winterberg im Ortsteil ERBlingen. Fir die Bevélkerung
bedeutsame und messhare Kriterien wie Larmbelas-
tung oder Schattenwurf wéren an diesem Standort
nicht oder nur in geringem Ausmal? zu erwarten.

Zur Prifung der tatsachlichen Wirtschaftlichkeit
ist bei geplanten Windkraftanlagen eine einjahrige
Windmessung erforderlich. Beim diskutierten Stand-
ort Winterberg werden im Vorfeld moglicher weiterer
Planungs- und Untersuchungsschritte verschiedene

Birgerbeteiligungs- und Informationsveranstaltun-
gen fur die ERlinger Bevolkerung angeboten.

Fur die gesamte Verwaltungsgemeinschaft wird zur
rechtlichen Sicherung von Windkraftstandorten der
Flachennutzungsplan aktuell fortgeschrieben. In der
Verwaltungsgemeinschaft Tuttlingen ist mit einer
Mehrzahl von geeigneten Standorten zu rechnen.
Okonomisch und ¢kologisch sinnvoller, auch unter
dem subjektiven Aspekt des Landschaftsbildes, ist
dabei die Biindelung von kleineren Windparks auf
eher wenige Standorte, als die breite Streuung ein-
zelner Windrader auf alle, grundsétzlich geeigneten
Gemeinden.

Es ist vorgesehen, dass sich die Biirgerschaft an
Windkraftanlagen beteiligen kann. Die mdgliche
Wertschopfung aus dem Betrieb der Anlagen soll in
der Region bleiben. Bei Planung, Bau und Betrieb
der Anlagen sollen deshalb die Tuttlinger Stadtwerke
zukiinftig selbst eine wichtige Rolle ibernehmen.
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09 Vorhandene Qualitdten wahren

1. Soziale Angebote
sichern

Die Zahl der Kinder wird geméaR der Bevolkerungs-
vorausschau in den ndchsten Jahren leicht zuriick-
gehen und sich dann stabilisieren. Trotz der riickl&u-
figen Zahlen sind die bestehenden Einrichtungen flr
Kitas und Grundschulen zu erhalten, da sich auch der
Betreuungsstandard und -aufwand andert. In Abstim-
mung mit den kiinftigen stadtebaulichen Entwicklun-
gen sind lediglich Verschiebungen von Standorten zu
priifen. Langfristig werden Investitionen im Bestand
fir Sanierung/Modernisierung oder die Einrichtung
von Ganztagesplatzen notwendig.

Vor diesem Hintergrund soll ein Aushau des Ganz-
tagsangebotes in allen Schulen erfolgen. Bei der
Weiterentwicklung der Kinderbetreuungsangebote
(insbesondere Krippen- und Ganztagsplétze) sind
die demografischen Entwicklungen und die sich ver-
andernden Bevolkerungsstrukturen aufzugreifen und
zu ber(cksichtigen.

Mit den geénderten demographischen Rahmenbe-
dingungen sind in Zukunft verstérkt die Belange der
alternden Gesellschaft in der Stadtplanung zu be-
ricksichtigen. Es gilt, die innerstadtischen Angebo-
te flir &ltere Personen (Seniorenwohnen, betreutes
Wohnen) auszuweiten. Geeignet hierfir erscheint
z.B. das Pfauenareal.

Auch die é&rztliche Versorgung und die Ausstattung
des offentlichen Raumes in der Innenstadt muss per-
spektivisch den verdnderten Rahmenbedingungen
angepasst werden. Eine wichtige Aufgabenstellung
fir die Zukunft ist daher der Ausbau der arztlichen
Versorgung. Vor dem Hintergrund der sich &ndern-
den Rahmenbedingungen ist es erforderlich, diese
mit Einrichtungen zur Gesundheitspravention und
Heilbehandlung innerhalb eines innenstadtnahen
Gesundheitszentrums zu verkniipfen. Ziel soll es
sein, das hohe Niveau auf dem sich die soziale In-
frastruktur in Tuttlingen heute befindet, langfristig zu
halten.
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Entwicklung verschiedener Altersgruppen 2005 - 2025

Bevolkerungsvorausrechnung 2025 Stadt Tuttlingen
Tilman Hausser
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2. Ertlichtigung vor-
handener Sportanlagen

Tuttlingen verfligt grundsatzlich tber ein umfang-
reiches Sportangebot. Zum Erhalt der bestehenden
Sportstétten sind laufend Investitionen notwendig.
So wurden u.a. bereits die Nendinger Donau-Hallen
neu gebaut und die Gymnasium-Sporthalle saniert.

Die beiden groReren Sportparks Tuttlingens befinden
sich stadtraumlich attraktiv gelegen im Griinband
entlang der Donau. Der Sportpark ,Im Umlaufle” geht
in den fiir Freizeitaktivitaten intensiv gestalteten Do-
naupark uber. Hier sind Erganzungen der Sportfla-
chen fir neue Aktivitaten sinnvoll.

Ein Handlungsbedarf besteht bei den Anlagen des
Sportparks ,Donaustadion”. Das Stadion sowie die
Sporthallen miissen entsprechend zeitgemalier
Standards (iberarbeitet werden. Auch bei der Sport-
halle in Mohringen und bei der Turnhalle Karlschule
besteht Sanierungshedarf.Fir das Vereinssportzent-
rum der TG ist ein Neubau geplant.

Im Zusammenhang mit der Erweiterung des HCT ist
daruiber hinaus eine weitere Halle zu erwégen, die
sowohl dem Hochschulsport als auch Vereins- oder
Schulsportgruppen zugénglich ist.
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3. Ortsteilentwicklung
Nendingen

Im Jahr 2011 fand in Nendingen im Rahmen der
Ortsentwicklungsplanung, durchgefiihrt durch Wiis-
tenrot, eine Klausurtagung der Ortschaftsrate zur
kiinftigen Entwicklung statt. In Arbeitsgruppen wur-
den verschiedene Aspekte behandelt wie z.B. die
Kartierung von Baulticken und innerértlichen Poten-
zialflachen zur Neubeplanung oder Sanierung. Ziel
ist es, den Ortsteil als Wohnstandort mit besonderen
landschaftlichen Qualitaten aufzuwerten, den Orts-
kern zu attraktivieren und die Grundversorgung im
Ort langfristig zu sichern.

Besonderes Augenmerk liegt auf dem Hanneles - Are-
al, das sich mehrheitlich im Eigentum der Wohnbau
befindet. Die Idee sieht vor, das Areal als Ganzes zu
entwickeln, jedoch bei der Realisierung in Etappen
vorzugehen. Auch das Gebiet Rosen-/Halldorferstra-
Re steht im Fokus der Ortskernsanierungen in den
nachsten 5 bis 10 Jahren. Der Bestand kann hier
ebenfalls Schritt fur Schritt durch neue Wohnbauten
erganzt werden.

Soziale Infrastruktur

Die Grundschule in Nendingen wird entsprechend
der Bevolkerungsprognose weiterhin ausgelastet

AS&P { |

sein. Aufgrund des demographischen Prozesses
und veranderten Schulwahlverhaltens kann es im
Planungszeitraum jedoch erforderlich werden, die
Hauptschule aufzugeben und die Schiler in einer
anderen Schule mit unterzubringen. Sollte dieser
Prozess eintreten, wére es sinnvoll, das freiwerden-
de Gebdude flr Vereine und neue Aktivitaten nutzbar
zu machen, um auf diesem Wege das soziale Leben
in Nendingen zu stérken.

Umgehungsstralie

Besondere Chancen flir die Ortsentwicklung wiirden
sich mit dem Bau einer Umgehungsstral3e ergeben,
die den Ortskern entlastet und die Neubaugebiete -
besonders das Gewerbegebiet Brenner - anschliel3t.
In der Vergangenheit wurden eine Vielzahl von Tras-
sen untersucht, die damalige Vorzugsvariante ent-
lang der Donau (Dammtrasse) aber nicht umgesetzt.
Im Planungszeitraum des Masterplans sollte eine
Umfahrung realisiert werden. Dazu ist es erforder-
lich, in einem kompakten Prozess die Trassenpri-
fung und -diskussion nochmals vorzunehmen, um
die zur Durchfihrung der erforderlichen, langwieri-
gen Planungsverfahren erforderlichen Schritte einlei-
ten zu kénnen.

Im Rahmen der Tras-
senprifung sollte auch
eine Flhrung ab Ruf-
bergkreisel  erwogen
werden, die jedoch die
Donauaue tangiert,
weshalb hier vertiefte
Fachuntersuchungen
erforderlich sind.
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4. Ortsteilentwicklung
Maohringen

Perspektiven

In der Ortsteilentwicklungsstudie von 2011 (Wis-
tenrot), die in Zusammenarbeit mit Akteuren aus
Mohringen entstand, werden die Verkehrsanbindung,
der Naturraum, das Vereinsleben und das kulturelle
Angebot als Starken hervorgehoben. Als Schwachen
wurde das Fehlen von Entwicklungsflachen im Orts-
kern und die mangelnde Versorgung gesehen.

Im Fokus der innerértlichen Entwicklung stehen die
Anton-Braun-Straf3e, die eine attraktive und moderne
Wohnlage werden soll. Auf dem Areal Winkelgasse
IMittlere Gasse ist ein zentraler Platz als Treffpunkt
vorgesehen. In der Freiflache Marktgasse konnte ein
Hotel entstehen. Neben dem Naturfreundehaus soll
kiinftig auch die Reaktivierung der Villa Rustica den
Tourismus in Mdhringen férdern und als Ausflugsziel
dienen. Perspektivisch wird im Bachental ein Wildna-
turpark angedacht. Kiinftige Entwicklungen sollen im
Einklang mit dem Status als Luftkurort stehen.

Ortslage und Landschaftsraum integrativ

Der Masterplan fokussiert auf die integrative Ent-
wicklung sowohl des Ortes als auch des Land-

L

schaftsraums. Neben den Mal3nahmen im Ortskern
einschlieBlich des Ausbaus der touristischen Po-
tenziale liegt ein besonderes Augenmerk kinftiger
Entwicklungen auf dem Landschaftsraum der Donau
stidlich von Mohringen. Die Parkflachen ,Anger* und
die Sportflachen dienen bereits heute als intensives
Naherholungsgebiet. Diese Funktion soll auf den Au-
enbereich am Fluss ausgeweitet werden. Vorstellbar
ist die Gestaltung der Aue und der Linse bis zur B 311
als naturbelassener Landschaftspark mit Verweil-
moglichkeiten und Zugénglichkeiten zum Wasser.

Sudlich der Bundesstrale geht die Auenlandschatft
in eine bewirtschaftete Kulturlandschaft mit wech-
selnden geometrischen Feldstrukturen tiber. Mittels
einer sicheren Querung tber die Strale soll dieser
Landschaftsraum eingebunden werden.

Landschaftsentwicklungskonzept Méhringen

Als erster Schritt zur Gestaltung soll ein Landschafts-
entwicklungskonzept mit Ubergreifenden Beziigen
(Donauversickerung, Landschaftspark Junge Donau)
erarbeitet werden. Dieses Konzept liefert eine umfas-
sende Planung flr Wegevernetzungen, Gestaltele-
mente, Briicken, Landmarks etc.

Der Masterplan sieht eine klare Begrenzung der Er-
weiterung des Gebietes Gansécker vor, mit der so-
wohl den Belangen der wirtschaftlich-strukturellen
Entwicklung als auch der Landschaftsentwicklung
Rechnung getragen wird. Gestalterisch ist ein durch-
grinter Ubergangsbereich konzipiert, welcher die
Landschaft und das hochwertig gestaltete Bauge-
biet (Innovationspark) vernetzt. Die Villa Rustica ist
sowohl raumlicher Schlusspunkt der Bebauung als
auch touristische und erlebnishezogene Attraktion
und Auftakt des Landschaftsraums.

Raststatte Donauversickerung

Eine Raststétte an der Zufahrt zur Donauversicke-
rung konnte ein neues touristisches Potenzial er-
schlieBen und Absatzmdglichkeiten fur regionale
Produkte und Bauern eréffnen. Jedenfalls sollten bei
einem solchen Projekt die touristischen und versor-
gungsbezogenen Aspekte im Vordergrund stehen
und Abstellplétze fiir Lkw moglichst vermieden wer-
den. Gleichzeitig sind die gestalterische und funkti-
onale Integration in den Landschaftsraum und die
Vertréglichkeit zu tiberprifen.
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5. Ortsteilentwicklung
ERlingen

Bereits im Jahre 2009 wurde fir den Ortsteil ERlin-
gen, im Zuge der Aufnahme des Stadtteils in das
sogenannte Leader-Porgramm, durch die Wistenrot
in Zusammenarbeit mit Akteuren aus ERlingen ein
Ortsentwicklungskonzept erstellt. In verschiedenen
Arbeitsgruppen und durch Fragebogenaktionen wur-
den verschiedene Entwicklungsziele ermittelt und
formuliert. Ziel ist es, die Attraktivitdt des Stadtteils
ERlingen zu erhalten und nach Mdglichkeit weiter
zu erhohen. Damit der Stadtteil auch in Zeiten des
demographischen Wandels als landlich geprégter
Wohnstandort attraktiv bleibt, sollen insbesondere
bereits vorhandene innerdrtliche Potenziale aktiviert
werden. Von der ErschlieBung weiterer Neubaufla-
chen soll abgesehen werden, um eine weitere FI&-
cheninanspruchnahme einzudammen. Dafiir sollen
Leerstande neu genutzt und Freiflachen innerhalb
der Siedlungsstruktur nachverdichtet werden.

Unter der Starkung der innerértlichen Potenziale
wird hier jedoch auch eine Starkung der dérflichen
Gemeinschaft - also des sozialen Miteinanders im
Stadtteil — verstanden. Das Ziel besteht darin, durch
ein verandertes und weiterentwickeltes Angebot an
gemeinschaftlichen Dienstleistungen auf die sich &n-
dernden Bedurfnisse inshesondere der &lter werden-
den Einwohner zu reagieren.

L

Aus den ermittelten Entwicklungszielen lassen sich
im Wesentlichen folgende Mal3nahmen ableiten:

Siedlungsstruktur

« Erhalt der historischen Bausubstanz durch In-
standhaltung, Modernisierung, energetische
Aufwertung und Ausristung mit erneuerbaren
Energien

+ Schaffung von zusétzlichem Wohnraum durch
SchlieBung von innerdrtlichen Bauliicken und
Umnutzung von untergenutzten Gebauden

Ehrenamtliches Netzwerk

«  Verbesserung der Nahversorgung z.B. durch
Einrichtung eines Lieferservices

+  Erhalt der Mobilitat durch Einrichtung eines eh-
renamtlichen Fahrdienstes

* Aufbau einer Struktur zur Erledigung weiterer
anfallender Aufgaben (z.B. Winterdienst, Gar-
tenarbeit usw.)

Gewerbe und Selbstversorgung

+  Stérkung des ortsansassigen Gastgewerbes

+  Verbesserung der  Ansiedlungsmadglich-
keiten ~ von  kleinen  Gewerbebetrieben

Als ein weiteres Schlusselprojekt hat sich das alte
Pfarrhaus herauskristallisiert. Das Geb&dude steht un-
ter Denkmalschutz und bildet mit den angrenzenden
kirchlichen Geb&uden das so genannte Viergestirn.
Momentan wird das Gebaude aufgrund seines sehr
sanierungsbedirftigen Zustands nicht genutzt. Es
ergabe sich die Mdglichkeit, dieses Gebdude einer
neuen Nutzung zu zufiihren. Vorstellbar wéren hier
folgende Alternativen:

+  Verlagerung Rathaus

«  Stiltzpunkt fur ehrenamtliche Arbeit

« Alternativ Gastehaus flir ortsanséssige Unter-
nehmen

Aufgrund der Kostenproblematik sind diese Alternati-
ven jedoch noch weiter zu untersuchen.




D Modernisierung/Umnutzung

Nachverdichtung

|Rathaus

Pfarrhaus
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Kinder planen die Stadt der Zukunft

Malaktion, durchgeftihrt von der Volkshochschule,
der Stadt Tuttlingen und der Badenova in der Ideen-
werkstadt ,Kinder planen die Zukunft der Stadt* im
Rahmen der Messe ,Mein Leben” (08. - 09. 10.2011).

Bild von Laetitia Storz
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Prioritére MalRnahmen
und Instrumente

Um den einzelnen Projekten gréRtmaogliche Reali-
sierungschancen einzurdumen, ist es wichtig, Ab-
hangigkeiten zu erkennen und Prioritaten zu setzen.
Welche Projekte sind bereits in ihrer Planung weit
fortgeschritten, welche liefern wichtige Impulse flr
klinftige Entwicklungen? Im Folgenden sind Projekte
und MaRnahmen aufgelistet, die als Initialprojekte in
den né&chsten ein bis zwei Jahren angegangen und
realisiert werden sollen. Sie bringen die Stadt ein
wesentliches Stiick voran und stehen fiir die grund-
legenden Ziele der im Masterplan postulierten nach-
haltigen Entwicklung.

Wichtig ist es, zu den einzelnen Projekten eine Vor-
stellung vom Planungsablauf zu haben, um eine zeit-
liche Einordnung vornehmen zu koénnen und erste
Schritte in die Wege zu leiten. Selbst langfristig ange-
legte MalRnahmen erfordern oftmals eine friihzeitige
Vorbereitung.

Sowohl im stadtebaulichen als auch im verkehrlichen

Bereich lassen sich folgende MalRnahmen heraus-
deuten, die prioritar zu verfolgen sind:

L

Wohnen auf dem Birkareal

Noch 2012 sollte ein Entwurf als Resultat eines Wett-
bewerbes oder einer Testplanung mit einer Umset-
zungsstrategie in Etappen erarbeitet werden.

Union-Areal als Magnet entwickeln

Die bestehenden Planungen des Shoppingcenters
sollten weiter verfolgt werden und die Losung der Ei-
gentumsverhéltnisse erfolgen.

Bahnhof als Tor zur Stadt gestalten

Basierend auf den Nachfragepotenzialen und der im
Masterplan dargelegten Struktur soll eine stadtebau-
lich-architektonische Planung fiir den Bahnhof und
sein Umfeld erarbeitet werden.

Erstellung Landschaftsentwicklungskonzept
Mohringen/Erweiterung Gansacker

In einem integrativen Verfahren soll unter Beteiligung
der Birger ein Gesamtkonzept fiir den Landschafts-
raum Mohringen und die angrenzenden Siedlungs-
optionen erarbeitet werden.



Stadtterrasse Gerberwiese

Erstellung eines Nutzungs- und Gestaltungskonzep-
tes flir das Areal Gerberwiese zur Umsetzung der
Leitidee ,Stadtterrassen”.

Neuordnung der Verkehrsflihrung

Das Ubergeordnete Konzept fur motorisierten Ver-
kehr und Fahrrad soll in einer Detailplanung konkre-
tisiert und in Etappen realisiert werden.

Mobilitatszentrale
Im Zusammenhang mit den Entwicklungen am Bahn-
hof ist eine Detaillierung der Organisation, der Tatig-
keitsfelder und der Finanzierung einer Mobilitatszen-
trale durchzufthren.

Parkraummanagement

Durch Preismanagement soll das Parken in den
Parkhausern attraktiver als das Parken im Stral3en-
raum werden.

WEITERE SCHRITTE
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Folgeorganisation des
Masterplans

Arbeiten mit dem Masterplan

Der Masterplan gibt als ,Regiebuch* den Rahmen
fir eine langfristig zielfihrende Entwicklung in Tutt-
lingen vor. Darauf aufbauend werden eine Vielzahl
von weiteren Planungen, Studien und Verfahren zur
Umsetzung einzelner Projekte erforderlich.

Die Projekte selbst sollen sich am ,Geist* und am
Rahmen des Masterplanes orientieren, so dass die-
ser in einem langer laufenden Prozess realisiert wird.
Mit zunehmendem zeitlichen Abstand zu der Mas-
terplanung besteht die Gefahr, dass die urspringli-
che Zielrichtung aus dem Blick gerat und singuléare
Einzelentscheidungen getroffen werden. Um einer
solchen Fehlentwicklung zu begegnen, sollten in
regelmaBigen Abstanden Veranstaltungen stattfin-
den, in denen der Umsetzungsprozess Uberprift und
erforderlichenfalls die Aussagen des Masterplans
nachjustiert werden.

Stadtentwicklungsforum

Dazu wird vorgeschlagen, einmal j&hrlich ein Stadt-
entwicklungsforum durchzufiihren, in dem laufende
Projekte vorgestellt und hinsichtlich ihrer Integration
in den Masterplan beurteilt werden. Dies sollte in ei-

L

nem interaktiven Prozess mit Verfahrensbeteiligten,
Politik und Fachleuten stattfinden.

Umsetzung des Verkehrskonzeptes

Die Neuordnung der Innenstadtverkehre soll bis
Ende 2013 umgesetzt werden. Derzeit ist vorgese-
hen, den oOstlichen Innenstadtbereich kurz vor der
Er6ffnung des neuen Hotels (Friihjahr 2013) und den
westlichen Innenstadtbereich nach Fertigstellung des
vierspurigen Ausbaus der B 14 (Herbst 2013) in Be-
trieb zu nehmen. Es wird davon ausgegangen, dass
zumindest die Anderung der Verkehrsfiihrung in den
jeweiligen Gebieten in einer Nacht (von Samstag auf
Sonntag) stattfinden wird. Hierzu ist es notwendig,
Detailplanungen durchzufiihren sowie diese zeitlich
und inhaltlich zu koordinieren.

Fir diese Aufgabe sollte sich innerhalb der Stadt-
verwaltung von Tuttlingen, unterstiitzt durch externe
Experten, eine Arbeitsgruppe aus Stadtplanungsamt,
Tiefbauamt, Ordnungsamt sowie Polizei bilden und
sich regelmé&Rig im zweiwdchigen Rhythmus treffen,
um anstehende Aufgaben zu definieren, Probleme
zu losen und den aktuellen Stand der Umsetzung zu
diskutieren. Auch gegentiber dem Rat der Stadt, der
Politik sowie der Offentlichkeit ist in regelmaRigen

Absténden Bericht zu erstatten. Alle anderen MafR3-
nahmen, speziell zur Forderung der nachhaltigen
Mobilitat, sollten zusammen mit dem vorgeschlage-
nen Stadtentwicklungsforum behandelt werden.

Neue Sanierungsgebiete

Es ist klar absehbar, dass zur Umsetzung der stra-
tegisch wichtigen Vorhaben (insbesondere Bahn-
hofsumfeld, J.F. Storz-Areal, Nachnutzung Hertie/
Renz) eine Unterstlitzung mit den Instrumenten der
Sanierungsplanung erforderlich wird. Der Masterplan
schlagt vor, schrittweise neue Sanierungsgebiete
einzurichten und im Gegenzug auslaufende Sanie-
rungsgebiete, in denen keine Aktivitaten absehbar
sind, abzuschlief3en.

Konkurrierende Verfahren

Es wird vorgeschlagen, flir alle wichtigen stadtebau-
lichen oder architektonischen Vorhaben (u.a. Birk-
Areal, Seltenbach, Bahnhofsumfeld, Gerberwiese)
konkurrierende Planungsverfahren durchzufthren,
mit denen eine hohe gestalterische und funktionale
Qualitat erzielt werden kann. Dies kann in Form von
Testplanungen, Wetthewerben oder Mehrfachbeauf-
tragungen erfolgen.



Ein Kulturprojekt als erster kleiner
Baustein der Umsetzung

.the bright side”

Ein Projekt des Kunstvereins Friends of Tower Ateliers e.V. und der Stadt Tuttlingen.
Der Startschuss zum Masterplan 2025 im Startgarten Tuttlingen am 21.05.2012 um
14.30 Uhr.

Zur Ubergabe des Masterplans durch das Biiro Albert Speer und Partner (AS&P)
an die Stadt Tuttlingen stellt der Kunstverein Friends of Tower Ateliers e.V. sein Pro-
jekt vor. Unter Leitung von Marcus Gaudoin gestaltet der Kunstverein temporar den
Stadtgartenkiosk. In Zusammenarbeit mit den Planungsteam Achim Ketterer, Daniel
llg und Ulrich Baumann entsteht ein leuchtend gelber Kubus. Ziel des Konzeptes
»the bright side® ist die Umkehrung einer desolaten Situation. Die Realisierung von
Stadtentwicklungsprojekten ist ein dynamischer Prozess mit einem klaren Ziel. Es
gilt mit gut geplanten Projekten, Orte, Lebensraume in kurzer Zeit aufzuwerten. Der

Kunstverein realisiert das Projekt vor Ort innerhalb von zwei Werktagen.
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Die Erstellung des Masterplans
wurde unterstltzt von:
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