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1 AUFGABENSTELLUNG 

 

Im Zuge der Anbindung des Gewerbegebiets Gänsäcker und der Zufahrt zum Orts-

teil Möhringen kommt es am Knoten B311/K5944/Anschluss Gewerbegebiet derzeit 

vor allem in der morgendlichen Spitze häufig zu größeren Stausituationen. Die Ein-

fahrt aus der K5944 wird in diesen Fällen oft nur dadruch ermöglicht, dass Fahrer 

auf der B311 im Stau die Einbieger einfahren lassen und auf ihre Vorfahrt verzich-

ten. 

 

Eine mögliche Lösung besteht zum Einen in einer Signalisierung des Knotens, um 

gesicherte Freigabezeiten für alle Ströme bereitzustellen, um eine verlässliche Re-

gelung einzurichten. Eine andere Lösung wurde mit dem Bau eines Kreisverkehrs 

vom Büro Modus Consult untersucht, wobei als Ergebnis für die Verkehrsbelastung 

in der Morgenspitze eine nicht ausreichende Leistungsfähigkeit bescheinigt wurde. 

Insbesondere der Verkehr der B311 in Richtung Tuttlingen wird durch die zahlrei-

chen Einbieger aus der K5944 und auch durch die aus Tuttlingen kommenden 

Linksabbieger in das Gewerbegebiet blockiert, da dieser Strom im Ablauf im Kreis 

der nachrangige Strom ist. 

 

Daraus entstand eine weitere Variante mit der Einrichtung von Vorsignalen, um 

künstlich Lücken im Zufluss zu schaffen und so dem Verkehr der B311 in Richtung 

Tuttlingen das Einfahren zu ermöglichen. 

 

Ziel der Untersuchung ist es nachzuweisen, ob mit einer solchen Signalisierung ge-

nügend Lücken geschaffen werden können, um am Knoten eine leistungsfähige 

Gesamtsituation erreichen zu können. 
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2 UNTERSUCHUNGSGRUNDLAGE 

 

Als Grundlage diente die vorangegangene Untersuchung des Büro Modus Consult 

für ein „Erschließungskonzept und Leistungsfähigkeit Knotenpunkt B311 / K5944 – 

Kreisverkehrsplatz“ vom September 2017. 

 

Betrachtet wurde hierbei nur die kritische Morgenspitzenstunde. In den übrigen Ta-

geszeiten ist in dem o.g. Gutachten der Nachweis der Leistungsfähigkeit eines 

Kreisverkehrsplatzes auch ohne Vorsignalisierung erbracht. 

 

Die Vorsignale werden sowohl in der Zufahrt K5944 als auch in der Zufahrt B311 

von Tuttlingen kommend vorgesehen und es wird iterativ versucht, Kombinationen 

von Sperr- und Freigabezeiten zu ermitteln, in denen sich der Verkehrsablauf ver-

bessert. 

 

2.1 Dimensionierungsverkehrsmengen 

 

Die der Simulation zugrunde gelegten Verkehrszahlen stammen aus der oben ge-

nannten Untersuchung des Büros Modus Consult und werden in der Simulations-

versorgung verwendet. Die Verkehrsmengen sind in Anlage 2 für die kritische Mor-

genspitze dargestellt. 

 

2.2 Simulationsversorgung 

 

Der Kreisverkehr wird mittels des mikroskopischen Simulationsmodells im Pro-

grammsystem Vissim der PTV AG Karlsruhe abgebildet. Die Fahrverhaltensparame-

ter werden so eingestellt, dass sich im Zustand ohne Signalisierung in etwa die Ver-

lustzeitenwerte einstellen, die auch mit der Berechnung nach dem HBS 2015 ermit-

telt wurden. Somit ist sichergestellt, dass wir eine vergleichbare Grundlage zur spä-

teren Auswertung der Signalisierung zur Verfügung haben. Die Signalisierung wird 

mittels Festzeiten in das Modell eingefügt. Die Iterationen der unterschiedlichen 

Kombinationen aus Freigabe- und Sperrzeiten werden als Untersuchungsvarianten 

einzeln ausgewertet und miteinander verglichen.  
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2.3 Messgrößen 

 

Zur Bewertung der verkehrlichen Leistungsfähigkeit werden folgende Messgrößen 

verwendet. 

 

Verlustzeiten in allen Zufahrten als Vergleichswert zu den errechneten Werten der 

Berechnung nach dem HBS 2015 

 

Staulängen in allen Zufahrten zur Beurteilung des Verkehrsablaufs und als Sonder-

fall in der K5944, als Nachweis, dass der Rückstau nicht in den Bahnübergang zu-

rückreicht. 

 

 

3 AUSWERTUNG 

 

Anl 3 Die Auswertung der mittleren Verlustzeiten zeigt, dass sich nach Erstellung einiger 

Iterationen mit der Kombination 15Sek Grün für die K5944 und 40 Sek Grün für die 

Zufahrt B311 – jeweils bezogen auf einen Umlauf von 60 Sekunden - letztlich ein 

leistungsfähiger Ablauf einrichten lässt. 

 

Aber es zeigt auch, dass die Situation nicht einfach zu regeln ist. Eine verkehrsab-

hängige Steuerung für dieses Zusammenspiel der Wechselwirkungen aus Freigabe- 

und Sperrzeiten aus den beiden Zufahrten bedarf einer ausgeklügelten Steuerungs-

logik sowie einer ausreichend dimensionierten Erfassung des Verkehrs sowohl, was 

den Rückstau in der B311 betrifft als auch die Zuflüsse aus der K5944 und der B311 

stadtauswärts. 

 

Für eine verkehrsabhängige Steuerung empfehlen wir daher eine ausreichende De-

tektion in mehreren Abständen, um verschiedene Schwellwerte für die Sperr- und 

Freigabezeiten zu schalten. In der Zufahrt der B311 wären unseres Erachtens drei 

verschiedene Staukriterien sinnvoll. Die Zuflüsse K5944 und B311 stadtauswärts 

sollten ebenfalls zwei unterschiedliche Detektionsfelder besitzen, um deren Stau-

entwicklung beobachten zu können. 
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Anl 4 Der Rückstau in der K5944 bildete sich nicht so lange aus, als dass eine Gefahr 

eines Rückstaus in den Gleisbereich der Bahnanlagen zu erwarten wäre. Die Rück-

stauhäufigkeit bei größeren Rückstaus über 100 Meter befindet sich bereits im Pro-

millebereich. Der ca 380 Meter entfernte Bahnübergang wird somit nicht von den 

Staubildungen am Knoten berührt. 

 

Zur Einrichtung der Verkehrsabhängigkeit empfehlen wir dennoch eine Staudetekti-

on auf halbem Weg in ca. 200 Meter Entfernung zum Kreisverkehr, um die Drosse-

lung der Zufahrt aufzuheben, wenn sich tatsächlich aus unvorhergesehenen Son-

derbedingungen (Unfall, Baustellen) ein Rückstau in dieser Länge aufbaut. 

 

 

4 ERGEBNIS 

 

Es zeigt sich, dass durch die Einrichtung einer Vorsignalisierung und Schaltung von 

künstlichen Lücken in den Zufahrten der K5944 und der stadtauswärtigen B311 ein 

leistungsfähiger Ablauf am Kreisverkehr B311 / K5944 / Anschluss Gewerbegebiet 

einstellen kann. Die dazu erforderliche Signalisierung bedarf für einen möglichst rei-

bungslosen Ablauf für alle Teilnehmer einer ausgeklügelten Steuerungslogik sowie 

eines stufenweisen Erfassungssystems, um mehrere Freigabezeit- und Sperrzeit-

Schwellwerte aktivieren zu können, um bedarfsgerecht und schnell auf sich bildende 

Rückstaus reagieren zu können. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Stadt Tuttlingen  Leistungsfähigkeitsuntersuchung 
 
 Kreisverkehr B311 / K5944 / Anbindung GE 
 
 

 
 
 

brenner BERNARD ingenieure GmbH 

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 5 

 
Projekt-Nr.: 5520  P:\Tut\5520\Text\SimUntersuchung_Rechtsabb_Schillerstraße.docx (19.03.2018) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Aufgestellt: Stuttgart, 19.03.2018 

 

brenner BERNARD ingenieure GmbH 

 

 

 

i.V. Dipl.-Ing. Werner Lenz 
  



Stadt Tuttlingen  Leistungsfähigkeitsuntersuchung 
 
 Kreisverkehr B311 / K5944 / Anbindung GE 
 
 

 
 
 

brenner BERNARD ingenieure GmbH 

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 6 

 
Projekt-Nr.: 5520  P:\Tut\5520\Text\SimUntersuchung_Rechtsabb_Schillerstraße.docx (19.03.2018) 

Anlage 1 

Lageskizze 
  



7.00

33.00

7.00

2
.7

5

2
.5

0

1
.5

0

8
.0

0

1
.7

5
8
.0

0

5
.0

0

4
.5

0

4.7
5

5.00
5.00

4
.5

0

5.00
4.50

2
.5

0

2
.5

0

5.00

- ->
v o

n
M

ö
h

r in
g

e
n

-->
von Im

mendingen

-->
nach Tuttlin

gen

2
2

6
4

2
2
6

4
/ 2

2
2

7
4

/3

2
2

7
5

2
2

6
62
2

7
6

2
2

6
72
2

7
7

2
2

6
8

/2

2
2

6
9

2
2

8
2

2
2

7
0

2
2

8
3

2
2
6

0

2
2
7

2

2
2
6

1

2
2
6

2

2
2
7

3
/ 2

2
2
6

3

2
2
7

4
/ 1

2
2
7

1

2255

2256

2
2
5

9

2254/1

2254/2

2254/3

2254/5

2161

2163

2364

2
3

7
8

2365

2
3
7

9

2
3

4
7

2

3
4
8

2

3
4
9

2
3

5
0

2
3

9
6

/5

2
3

8
5

2
3

8
6

/1

2
3

9
8

2

3
9
9

2
3
9

9
/1

3233/1

2
3

8
8

2
4

0
0

2
3

8
9

/1

2
4

0
0
/ 1

2
4

0
1

2358

2357

2370

2
3
7

1

2
3

7
1

/ 4

2359

2
3

7
2

2
3

7
3

2361

2
3

7
5

2362

2
3

7
6

2
3

7
7

2
3

9
1

2
4

0
1

/1

2
3

9
2

2
3

9
4

2
4

0
4

2
3

9
5

2
4

0
6

2
3

9
6

/1

2
4

0
7

2
3
8

1

2
3

8
3

2
3

8
4

2413

2426

3312

2428

2415

2
4

2
9

2
4

3
0

2416

2436

2419

2436/1

2420

2438

2440

2422

2441

2423

2442

2460

2461

2462

2463

2464

2465

2446

2446/1

2447

2444

2425

2445

3310

2
4

0
8

2
4

1
0

2
4

1
0

/ 1

2467

2469

2457

2458

2328

2330

2335/2

2
3
1

4

2
3
4

1
/ 5

23
4
2

2319

23
42

/3

23
20

/1

2
3
0

5

2322

2
2
8

5

2
2

9
2

2356/1

2367

4780/17

4780/5

4
7
8

0
/9

2356/2

2368

4780/16

4780

4780/2

4780/3
4908

4924

4
9

3
0

/1

4931

4924/2

4924/3

4926/1

4927

4917

4909

4909/1

4
9

0
1

4
9
2

1

4922

4432

4434

4
4

4
2

1
5
/4

15/8

15/3

4919

4920

4
4

4
1

/1

4918/1

4912

4912/1

4904

4905

4914

4915

4907

4916

4910

4911

3515

3516

3518

3518/1

23
82

2254/4

2366

4441

2414

2415/3

2
3

9
7

2
3

8
72

3
9
0

2
4

0
3

/ 1

2
3
8

0

2417

2421

2424

2
4

0
8

/ 1

2466

2468

2459

2
3

2
3

2335/1

2342/1

2
2

7
3

2
2
7

4
/ 2

2
2

6
5

2
2

8
0

2
2
8

4

2257/1

2254

2357/1

2360

2363

2
3

4
3

4918

4902

4903

4913

4906

4916/1

4900

4929

2253

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

BPL

ANL

S

S

S

S

S

WEG

W
E

G

W
EG

W
EG

WEG

W
E

G

W
E

G

WEG

W
E

G

WEG

W
E

G

WEG

W
E

G

WEG

WEG

WEG

WEG

WEG

W
E

G

W
EG

WEG

AA
A

A

A
A

A
A

A
A

A

AA

A

A

A

A

A
A

A

A

A

A

A

AA

A

A
A

A

A

A A

A A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

AA
A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

A

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

GR

NHNH

NH

NH

G

G

G

G

G

G

G

G
G G G G

G

G
G

G

G G

G

G G

G

G

G

U

U

U

U

WAF

WAG

U

WAG

W
A

G

GEH

B
311

K
5
9

4
4

Unter Haßlen

Donaueschinger Straße Im Mittle
ren Ösch

Wasen

Binten

Unter Haßlen

In Stiegäcker

5

129

1
0

139

2
2

2
0

14

12

1
4

143

4

1

5

137

135

133

BA
I

BA
II

4.0
00

qm
pro

Ges
ch

oss

max.
8.

000
qm

BA
III

II
4.2

00
qm

pro
Ges

ch
os

s

max.
8.

400
qm

II

8.6
00

qm
pro

Ges
ch

os
s

max.
17

.20
0 qm

II

Anli
ef

er
un

g

III-V
1.400 qm proGeschossmax. 7.000qm

Biotop Bestand

Topographie Versatz

T
o

p
o

g
ra

p
h

ie
V

e
rsa

tz

Topographie Versatz

B
31

1

Grad.= G1
Achse= 1040

Km= 0+166.736
H = -1000
t = 55.000
f = -1.513
TS 665.018

s =6.000%

l =166.736m
s =-5.000%

l =237.955m

Grad.= G1

Achse= 1040

Km= 0+404.691

H = 3200

t = 64.000

f = 0.640

TS 653.120

s =-5.000%

l =237.955m

s =-1.000%

l =124.542m

Grad.= G1

Achse= 1040

Km= 0+529.233

H = 0

t = 0.000

f = 0

TS 651.874

s =-1.000%

l =124.542m

Grad.= G1
Achse= 1030

Km= 0+000
H = 0
t = 0.000
f = 0
TS 651.000

s =2.249%

l =244.804m

Grad.= G1
Achse= 1030

Km= 0+244.804
H = 0
t = 0.000
f = 0
TS 656.505

s =2.249%

l =244.804m

G
ra

d
.=

G
1

A
ch

se
=

1
0

00

K
m

=
0

+
0

13
.9

5
5

H
=

0

t
=

0
.0

0
0

f
=

0

T
S

65
0

.0
0

0

s
=

0
.0

0
0

%

l =
1

3.9
55

m

s
=

0
.3

0
0

%

l =
3

82
.76

1
m

G
rad

.=
G

1

A
ch se

=
1

00
0

K
m

=
0+

39
6

.7
1

6

H
=

30
0

0

t
=

40
. 50

0

f
=

0. 2
73

T
S

6
5

1
. 1

4
8

s
=

0. 3
0

0%

l =
3

8
2

.7
6

1
m

s
=

3. 0
00

%

l =
8

4
. 8

7
1

m

G
rad

.=
G

1

A
ch se

=
1

00
0

K
m

=
0+

48
1

.5
8

7

H
=

0

t
=

0. 0
00

f
=

0

T
S

6
5

3
. 6

9
4

s
=

3. 0
00

%

l =
8

4
. 8

7
1

m

Grad.= G1
Achse= 1020

Km= 0+017.528H = 500
t = 12.500
f = 0.156
TS 649.082

s =-2.500%

l =17.528m
s =2.500%

l =76.728m

Grad.= G1

Achse= 1020

Km= 0+094.255

H = 0

t = 0.000

f = 0
TS 651.000

s =2.500%

l =76.728m

s =0.000%

l =7.268m

Rotebühlstraße 44

D-70178 Stuttgart
T+ 49 711 - 78 78 16 - 0

F+ 49 711 - 78 78 16 - 10

Kanalstraße 1-4

D-78532 Tuttlingen
T+ 49 74 61 - 184 - 0

F+ 49 74 61 - 184 - 100

office@breinlinger.de

www.breinlinger.de

BERATENDE INGENIEURE

TUTTLINGEN | STUTTGART

TRAGWERKSPLANUNG

TIEFBAUPLANUNG

Stadt Tuttlingen
Gewerbegebiet Gänsäcker

Anlage  1

Diese Karte wurde unter Verwendung von Open Data
(http://creativecommons.org/licenses/by/3.0/deed.de)
des Landesamts für Geoinformation und Landesentwicklung
(LGL, www.lgl-bw.de) erstellt.

Kreisverkehr B 311 / K 5944 / Anbindung GEStadt Tuttlingen

Bearbeitet :  Dammbach  Datum :  2018-03-20
Projekt-Nr.: 5520     P:\Tut\\5520\Designer\Anlage1.des



Stadt Tuttlingen  Leistungsfähigkeitsuntersuchung 
 
 Kreisverkehr B311 / K5944 / Anbindung GE 
 
 

 
 
 

brenner BERNARD ingenieure GmbH 

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 7 

 
Projekt-Nr.: 5520  P:\Tut\5520\Text\SimUntersuchung_Rechtsabb_Schillerstraße.docx (19.03.2018) 

Anlage 2 

Verkehrsbelastung 
  



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: KVP_MS_plus.krs
Projekt: Kreisverkehrsplatz Gänsäcker
Projekt-Nummer: 41265
Knoten: B 311 / K 5944 / Anbindung GE
Stunde: Morgendliche Spitzenstunde mit Neuverkehr

1

2

3

4

Qw: 0
Qr : 68
Qg : 741
Ql : 0

S = 809

S =  218

Qw: 0
Qr : 42
Qg : 11
Ql : 11

S = 64

S = 342

Qw: 0
Qr : 87
Qg : 198
Ql : 205

S = 490

S = 1062

Qw: 0
Qr : 9
Qg : 69
Ql : 279

S = 357 S = 98

0 600 Fz / h

Sum = 1720

alle Kraftfahrzeuge

MODUS CONSULT ULM GmbH 89077 UlmMODUS CONSULT ULM GmbH                                                   89077 Ulm

KREISEL 8.1.7

Zufahrt 1: B 311 West
Zufahrt 2: Anbindung GE
Zufahrt 3: B 311 Ost
Zufahrt 4: K 5944
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Diese Karte wurde unter Verwendung von Open Data
(http://creativecommons.org/licenses/by/3.0/deed.de)
des Landesamts für Geoinformation und Landesentwicklung
(LGL, www.lgl-bw.de) erstellt.

Morgendliche Spitzenstunde mit Neuverkehr
Auszug aus den Unterlagen von MODUS CONSULT ULM GmbH

vom 25.09.2017
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Stadt Tuttlingen Kreisverkehr B 311 / K 5944 / Anbindung GE

Szenario 10 Szenario 14 Szenario 15 Szenario 16 Szenario 17

Verlustzeiten

Name ohne LSA mit LSA K 5944 30 s grün mit LSA B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 30 s grün und

B 311 Ost 30 s grün mit LSA K 5944 20 s grün

1: B 311 West 134,72 86,15 111,75 63,26 64,67

2: Anbindung GE 9,46 10,05 10,52 10,16 11,65

3: B 311 Ost 5,51 6,28 44,76 53,04 6,37

4: K 5944 6,63 21,84 5,61 13,01 66,17

Staulängen

Name ohne LSA mit LSA K 5944 30 s grün mit LSA B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 30 s grün und

B 311 Ost 30 s grün mit LSA K 5944 20 s grün

1: B 311 West 259,72 182,14 230,06 132,81 138,78

2: Anbindung GE 0,08 0,12 0,12 0,09 0,16

3: B 311 Ost 0,94 1,46 39,39 49,44 1,47

4: K 5944 1,10 9,00 0,90 4,35 39,61
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Verlustzeiten

Name

1: B 311 West

2: Anbindung GE

3: B 311 Ost

4: K 5944

Staulängen

Name

1: B 311 West

2: Anbindung GE

3: B 311 Ost

4: K 5944

Szenario 18 Szenario 19 Szenario 20

mit LSA K 5944 20 s grün und

B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 20 s grün und

B 311 Ost 40 s grün

mit LSA K 5944 15 s grün und

B 311 Ost 40 s grün

57,93 62,94 45,16

11,03 9,11 10,68

50,65 14,56 14,64

17,23 20,10 29,19

mit LSA K 5944 20 s grün und

B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 20 s grün und

B 311 Ost 40 s grün

mit LSA K 5944 15 s grün und

B 311 Ost 40 s grün

118,51 131,46 89,17

0,17 0,07 0,09

45,93 7,95 8,17

6,79 8,21 14,10
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Verlustzeitenmessungen

ohne LSA

mit LSA K 5944 30 s grün

mit LSA B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 30 s grün und

B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 20 s grün

mit LSA K 5944 20 s grün und

B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 20 s grün und

B 311 Ost 40 s grün

mit LSA K 5944 15 s grün und

B 311 Ost 40 s grün
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Staulängenauswertung

ohne LSA

mit LSA K 5944 30 s grün

mit LSA B 311 Ost 30 s grün

mit LSA K 5944 30 s grün und

B 311 Ost 30 s grün
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mit LSA K 5944 20 s grün und

B 311 Ost 40 s grün

mit LSA K 5944 15 s grün und

B 311 Ost 40 s grün
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